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1. VERKEHRSPOLITISCHE
RAHMENBEDINGUNGEN

Der Burgenlandkreis ist als Aufgabentréger fur den 6ffentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) in seinem
Gebiet zustindig. Er plant, organisiert und finanziert somit das Angebot des OSPV und ist verpflichtet, einen
verbindlichen Nahverkehrsplan (NVP) zu erstellen, zu beschlieBen und fortzuschreiben (gemafd Gesetz tiber den
offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt OPNVG LSA §§ 5, 6). Der Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) wird in Sachsen-Anhalt und damit auch im Burgenlandkreis durch die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt
GmbH (NASA) organisiert, die als SPNV-Aufgabentriager den OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt aufstellt.

Der Nahverkehrsplan fur den Burgenlandkreis ist nach seiner letzten Fortschreibung vom 02.03.2010 und der
Aktualisierung vom 30.11.2015 nun erneut fortzuschreiben. Anpassungsbedarf ergibt sich z. B. durch die Veran-
derungen des Bevélkerungsstands und des Verkehrsangebots sowie Anderungen der finanziellen Rahmenbedin-
gungen. In diesem Zusammenhang hat der Kreistag des Burgenlandkreises mit Beschluss vom 18.10.2017 u.a.
folgende Ziele fir den vorliegenden Nahverkehrsplan formuliert:

. Beriicksichtigung von Empfehlungen des , Zukunftssicheren OPNV-Konzeptes 2020 fiir den Burgen-
landkreis” mit der Zielstellung der Einfiihrung des integralen Taktfahrplans auf den Hauptverkehrs-
achsen

. Erhaltung bzw. Verbesserung von Qualitdat und Nachfrage im Linienbusverkehr durch Anschlusssi-
cherung zwischen vertakteten Linien, Rufbusverkehren und weiteren alternativen Bedienformen so-
wie zum Schienenpersonennahverkehr

. Beachtung der Anforderungen der Barrierefreiheit

. Verbesserte Abstimmung von Schulanfangs- und -endzeiten im Einvernehmen mit den Schul-
gesamtkonferenzen und den Vorgaben des Schulgesetzes Sachsen-Anhalt an die Taktzeiten des
neuen OPNV-Konzeptes

. Umsetzung von Marketing- und VertriebsmaBnahmen zur Kundeninformation und -bindung, ver-
starkt in der Einlaufphase des neuen OPNV-Konzeptes

. Bertcksichtigung der fachlichen und finanziellen Grundlagen zur Prifung einer Tarifzonenanpas-
sung im Burgenlandkreis

. Verbesserung des Kostendeckungsgrades des OPNV.

Damit zielt der Burgenlandkreis auf eine Steigerung der Attraktivitdt des gesamten landlichen Raums sowie
auf eine starkere verkehrliche Vernetzung mit Bus und Bahn in den Mitteldeutschen Raum ab.

Durch den Nahverkehrsplan des Burgenlandkreises wird die zukinftige Ausrichtung und Entwicklung fur alle
Akteure des OSPV festgeschrieben. Dafiir werden im Folgenden zunichst eine Bestandsaufnahme des aktuellen
OSPV durchgefiihrt und Bedienungsstandards definiert. Anhand dieser Ausfuhrungen wird dann der OSPV im
Landkreis bewertet und eine Umsetzungsanalyse des zuruckliegenden Nahverkehrsplans durchgefiihrt. An-
schlieBend werden die verkehrspolitischen Zielsetzungen dargestellt, um darauf aufbauend auf grundlegende
Gestaltungsmaéglichkeiten und -ziele im OSPV einzugehen. Eine Verkehrsprognose (ber die zukiinftige Entwick-
lung des OSPV im Burgenlandkreis wird als weitere wichtige Dimension des Nahverkehrsplans ebenso erliutert,
wie ein Konzept zur Linienblndelbildung und Leistungsvergabe. Weitere Betrachtungsfelder sind zudem die
Verkehrsinfrastruktur und die Finanzierung des OSPV im Burgenlandkreis. Der Planungszeitraum des vorliegen-
den Nahverkehrsplans ist 2019 bis 2029.

Fur die Aufstellung des Nahverkehrsplans berticksichtigt der Burgenlandkreis die Belange von Nutzergrup-
pen des OPNV und fiihrt deshalb unter anderem Abstimmungen mit dem Nahverkehrsbeirat, den Verkehrsun-
ternehmen und der NASA GmbH durch. Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden die relevanten
gesetzliche Regelungen sowie die (iberregionalen, regionalen und lokalen Planungen beriicksichtigt. Eine Uber-
sicht dazu kann der ANLAGE T entnommen werden.



2. BESTANDSAUFNAHME

Das Ziel der Bestandsaufnahme ist es, die derzeitige Situation im Burgenlandkreis zu analysieren. Dafur werden
die Raum- und Bevdlkerungsstruktur, das Angebot des &ffentlichen StraRenpersonennahverkehrs, die Beférde-
rungsstréme, der Tarif, das Angebot an Informationen und Service, die Infrastruktur und die Organisation be-
trachtet.

2.1. Raum- und Bevolkerungsstruktur

2.1.1. Einordnung des Untersuchungsgebiets

Der vorliegende Nahverkehrsplan wird fir den Nahverkehrsraum des Burgenlandkreises aufgestellt. Der Burgen-
landkreis liegt im Siden des Landes Sachsen-Anhalt mit einer heterogenen Kommunalstruktur aus sieben Ein-
heitsgemeinden (davon sechs Stadte) und vier Verbandsgemeinden. Insgesamt umfasst der Burgenlandkreis 33
Gemeinden.

Der Burgenlandkreis ist Aufgabentrager fur den straBengebundenen Personennahverkehr im Kreisgebiet.
Aufgabentrager fir den SPNV' ist das Land Sachsen-Anhalt bzw. entsprechend vertraglicher Regelungen die
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA). Sowohl der Burgenlandkreis als auch die NASA sind Gesell-
schafter und Verbundpartner im Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH (MDV).

Der MDV hat sich zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit seinen Partnern fur die Menschen in Mitteldeutschland ei-
nen integrierten, kundenfreundlichen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu realisieren - mit einem ein-
heitlichen Tarifangebot, abgestimmten Liniennetzen und Fahrplanen sowie einem Ubergreifenden Service. Der
MDV ist sowohl Dienstleister fiir die Kunden des OPNV als auch fiir seine Gesellschafter, die Verkehrsunterneh-
men und Aufgabentrager.

Die radumliche Einordnung des Burgenlandkreises ist in KARTE 7 einsehbar. In ANLAGE 2 ist das Untersuchungs-
gebiet in den mitteldeutschen Raum eingeordnet.

L Alle Regelungen zum SPNV sind aus dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt zu entnehmen. Im Nahverkehrsplan des Burgenland-
kreises wird daher nur auf den SPNV eingegangen, wenn dieser unmittelbaren Bezug zum Bus-/StraBenbahnverkehr hat.



Karte 1: Lage des Burgenlandkreises im Gebiet des MDV
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2.1.2. Raum- und Siedlungsstruktur

Die Raumstruktur wird im Wesentlichen gepragt durch das System der Zentralen Orte, Achsen und Raumkatego-
rien. Hierzu sind im Burgenlandkreis die Landesentwicklungsplanung Sachsen-Anhalt und die Regionalplanung
der Regionalen Planungsgemeinschaft Halle heranzuziehen.

Das dreistufige System der Zentralen Orte, bestehend aus Ober-, Mittel- und Grundzentrum, reprasentiert
verschiedene Ubergemeindliche Entwicklungs- und Versorgungsfunktionen im jeweiligen Wirkungs- und Ver-
flechtungsbereich. Aus diesem Grund ist die Erreichbarkeit solcher Orte von besonderer Bedeutung. Sie muss im
Nahverkehrsplan angemessene Berucksichtigung finden (siehe TABELLE 1).



Tabelle 1: Ubersicht der Zentralen Orte im Burgenlandkreis

Grundzentrum Mittelzentrum Oberzentrum
Bad Bibra Naumburg -

(Bad Kosen)** WeiRenfels

DroyRig Zeitz

(Eckartsberga)*

Freyburg

Hohenmdlsen
(mit besonderer Bedeutung fiir die
Versorgung im landlichen Raum)

Luatzen

(Kayna)*

Nebra

Osterfeld

Teuchern

* Grundzentrum nicht mehr vorgesehen gemaR Anderung nach REP: 2. Entwurf (2017);

** jntegriert nach Naumburg, Ortsteil Heilbad Bad Késen gemaR Anderung nach REP: 2. Entwurf (2017).

Quellen: LEP 2010 des Landes Sachsen-Anhalt; REP Halle 2010; REP Halle,
2. Entwurf Sachlicher Teilplan, 2017 (STp ZO 2017).

Eine weitere Mdglichkeit zur Untergliederung des Burgenlandkreises bieten die Raumkategorien. Das raum-
ordnerische Gebietsraster kann zur Bewertung von Entwicklungsprozessen und strukturellen Unterschieden der
Teilrdume herangezogen werden, ohne spezielle Gegebenheiten zu vernachldssigen. Die Raumkategorien wer-
den unterschieden in Landlicher Raum und Ordnungsraum (Verdichtungsraum und den Verdichtungsraum um-

gebender Raum).

An dieser Stelle wird auf die rdumliche Nahe der Oberzentren Halle (Saale), Leipzig, Gera und Jena hingewie-
sen, die zwar aullerhalb des Untersuchungsgebietes liegen, jedoch aufgrund ihrer engen funktionellen und ver-
kehrlichen Verflechtung bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans Bertcksichtigung finden muissen.

In KARTE 2 kbnnen die Gemeindegliederung, die zentral6rtliche Gliederung, die Entwicklungsachsen sowie die
Raumkategorien fir den Burgenlandkreis nachvollzogen werden. Die ANLAGE 3 zeigt eine Karte der Gemein-

destruktur im Burgenlandkreis.



Karte 2: Raumstruktur im Burgenlandkreis
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2.1.3. Bevélkerungs- und Beschaftigtenstruktur

Neben der Raumstruktur liefert auch die Bevolkerungsstruktur bedeutsame Erkenntnisse zur Analyse des Bur-
genlandkreises und damit zur Einschatzung von Mobilitatsbedtrfnissen der Bevdlkerung. Bei der Betrachtung
der Bevolkerungsstruktur wird vor allem auf die Einwohnerzahlen, Altersstruktur, Beschaftigtenzahlen und Schi-

lerzahlen fokussiert.

Fir den Burgenlandkreis sind die verschiedenen Strukturdaten der Bevélkerung in TABELLE 2 dargestellt.

10.



Tabelle 2: Ubersicht der Bevélkerungs- und Beschaftigtenstruktur

Landkreis Sachsen-
Burgenlandkreis Anhalt
2009 2016 2016
insgesamt 199.186 184.081 2.245.470
Einwohner | mannlich 97.519 91.276 1.106.689
weiblich 101.667 92.805 1.138.781
Flache in km? 1413,69 1413,69 20.450
Einwohnerdichte: EW/km? 141 130 110
Gemeinden (Gemeinden im Verband & Einheitsgemeinden) 57 33 218
davon: Stadte 14 6 81
unter 6 8.194 8.215 106.461
6 bis unter 15 11.582 12.394 155.474
15 bis unter 18 3.941 4.074 51.918
Alters- -
. 18 bis unter 20 4.739 2.488 33.864
verteilung
20 bis unter 30 22.763 15.526 222.485
30 bis unter 65 97.125 92.499 1.110.646
Uber 65 50.842 48.885 564.622
SV-pflichtig Beschéaftigte: am Wohnort 68.542 70.094 848.872
SV-pflichtig Beschéftigte: am Arbeitsort 53.677 56.282 777.294
Einpendler liber jeweilige Gebietsgrenze 9.698 11.465 62.157
Auspendler Uber jeweilige Gebietsgrenze 24.051 25.617 141.163
Pendlersaldo -14.353 -14.152 -79.006

Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt: Recherche 2017, NVP BLK 2009.

Aus diesen Daten kénnen unterschiedliche Erkenntnisse gewonnen werden. Im Folgenden werden beispiel-
haft einige Merkmale erlautert.

Der Burgenlandkreis umfasst circa 8,2 Prozent aller Einwohner von Sachsen-Anhalt. Die bevélkerungsreichste
Stadt ist WeiRenfels mit ungefahr 40.000 Einwohnern und einer Einwohnerdichte von fast 360 EW/km?2. Hinsicht-
lich der absoluten Einwohnerzahl hat die Gemeinde St6Ren mit ca. 906 Einwohnern das geringste Aufkommen an
Einwohnern. Die Gemeinde Molauer Land hat mit 31 EW/km?2 die geringste Einwohnerdichte im Burgenlandkreis.

Insgesamt sind die Arbeitsplatze der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten auf die Stadte und Gemein-
den des Landkreises heterogen verteilt. Die Spannweite reicht von ca. 60 bis 13.600 Personen. Die meisten sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten im Burgenlandkreis arbeiten in der Stadt WeiBenfels (ca. 13.600 Personen),
die wenigsten in der Gemeinde Finne (ca. 60 Personen).

Bei Betrachtung der Pendlerbewegungen im Burgenlandkreis zeigt sich, dass circa 440 Personen die Gemein-
degrenze von der Gemeinde Finne Uberschreiten und damit diese Kommune die niedrigste Haufigkeit an Pend-
lerbewegungen von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Landkreis aufweist, den héchsten Wert hat die
Stadt WeiRRenfels mit ca. 15.200 Personen. Die Berufspendler stellen, unabhangig vom gewahlten Verkehrsmittel,
ein hohes Verkehrsnachfragepotenzial dar.
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Zudem kann in:

. ANLAGE 4 eine Karte zur Einwohnerdichte, in

. ANLAGE 5 eine Karte zur Beschaftigtendichte am Arbeitsort, in
. ANLAGE 6 eine Karte zur Beschaftigtendichte am Wohnort, in
. ANLAGE 7 eine Karte zu den Auspendlern, in

. ANLAGE 8 eine Karte zu den Einpendlern, in

. ANLAGE 9 eine Karte zum Pendlersaldo und in

. ANLAGE 10 eine Tabelle zu den Strukturdaten der Kommunen eingesehen werden.

2.2. Schulstruktur

Bei Betrachtung der Schulstandorte im Burgenlandkreis zeigt sich, dass die Kernstadte Naumburg (3.100 Scha-
ler), WeiBenfels (2.800 Schiler), Zeitz (2.200 Schuler), Hohenmolsen (1.100 Schuler) und DroyRig (870) eine be-
sondere Bedeutung fur die Schulerbeférderung aufweisen. In diesen Stadten werden mehr als die Halfte (66 %)
aller Schuler des Landkreises an 42 allgemeinbildenden Schulen unterrichtet. Hierdurch wird eine entsprechend
hohe Schulerbeférderungsnachfrage generiert. Insgesamt befinden sich im Burgenlandkreis 76 allgemeinbilden-
de Schulen, vor allem das Netz der Grundschulen ist dabei mit 44 Standorten sehr dicht. Eine Ubersichtskarte zu
den Schulstandorten im Burgenlandkreis, differenziert nach Schultypen und Schilerzahlen kann der ANLAGE 11
entnommen werden. Die wesentlichen Merkmale der Schilerbeférderung werden in KAPITEL 2.5.7 dargelegt.

2.3. Regionalbedeutsame Ziele

Neben der Bevolkerungs- und Schulstruktur befinden sich noch weitere regionalbedeutsame Ziele und Standorte
im Burgenlandkreis, die Mobilitatsbedirfnisse hervorrufen und daher fiir die Analyse des OPNV eine bedeutende
Relevanz besitzen.

2.3.1. Bedeutende Standorte des groRRflachigen Einzelhandels

Die wichtigsten Standorte des groRflachigen Einzelhandels (ausgenommen separat gelegene Mébel-, Bau- u. dgl.
Markte) im Burgenlandkreis zeigt TABELLE 3:
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Tabelle 3: Bedeutende Standorte des grof3flachigen Einzelhandels im Burgenlandkreis

Nr. Standort Bezeichnung Verkaufsflache (m2)
1 Kretzschau, OT Grana EKZ "FloRgraben" Naumburger Stral3e 8.020
2 Naumburg EKZ Kaufland, WeiRenfelser Str. 70 8.575
3 Naumburg OBI-Baumarkt, WeiRenfelser Stral3e 11.080
4 Naumburg EKZ OverwegstraRBe 13.700
5 WeiRenfels Gebiet Max-Planck-StraRBe 10.955
6 WeiRenfels, OT Borau EKZ Selauer StralRe 28.625
7 WeilRenfels Heuweg-Center, Merseburger Str. 12.280
8 WeilBenfels, OT LeiR3ling EKZ Schéne Aussicht, Leil3ling Marktweg 31.835
9 Zeitz EKZ Michaelpark Friedensstrale 6.710
10 Zeitz EKZ Hainichener Dorfstral3e 17.005
11 Zeitz, OT Theil3en Einkaufszentrum Globus 8.930

Quelle: IHK-Handelsatlas 2017

Als besondere Orte mit erhdhtem Verkehrsnachfragepotenzial kdnnen diese Einzelhandelsstandorte in der
ANLAGE 12 in einer Karte nachvollzogen werden. In ANLAGE 13 sind diese Standorte und deren aktuelle Anbindung
mit Bus und Bahn detailliert dargestellt, wobei nur die OPNV-Angebote beriicksichtigt wurden, die eine Bedeu-
tung fur Einzelhandel aufweisen.

2.3.2. Bedeutsame Industrie- und Gewerbegebiete

Als bedeutende Industrie- und Gewerbestandorte sind im Burgenlandkreis die in TABELLE 4 aufgefuihrten Gewer-
begebiete mit mindestens 300 Beschaftigten vorhanden.

In der Summe sind in den genannten groRflachigen Industrie- und Gewerbegebieten des Burgenlandkreises
ca. 12.300 Mitarbeiter beschaftigt. In ANLAGE 14 sind diese Gewerbegebiete in einer Karte mit deren Verkehrsan-
bindung dargestellt. In ANLAGE 15 sind diese Standorte und deren aktuelle Anbindung mit Bus und Bahn detailliert
dargestellt, wobei nur die OPNV-Angebote beriicksichtigt wurden, die eine Bedeutung fur Gewerbegebiete auf-
weisen.
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Tabelle 4: Gewerbegebiete ab ca. 300 Beschaftigten im Burgenlandkreis

Nr. | Standort Bezeichnung ca. Beschaftigte*
1 Gutenborn, OT Drol3dorf Gewerbegebiet an der B2 300
2 Elsteraue OT Troglitz, Gobitz, Rehmsdorf Industrie- und Gewerbepark 1.000
3 Mertendorf, OT Gorschen Gewerbegebiet an der B180 320
4 Latzen, OT Zorbau Gewerbegebiet Zorbau-Sud 1.400
5 Meineweh OT Schleinitz, Pretzsch Sachsen-Anhalt Stud 3.500
6 Naumburg Steinkreuzweg 500
7 Naumburg, OT Flemmingen Gewerbegebiet Kohlenstralie 760
8 Osterfeld, OT Kleinhelmsdorf, Weickelsdorf Heidegrund Sud 560
9 Weilenfels Weilenfels, Kathe-Kollwitz-Stral3e 650
10 An der Finne, OT Klosterhaseler Henglein GmbH & Co. KG 400
1 Zeitz Gewerbegebiet Leipziger Stral3e 500
12 Zeitz Gewerbegebiet Zeitz West 500
13 Zeitz Industriegebiet Stidzucker 420
14 Hohenmolsen Agco Hohenmdlsen 320
15 Elsteraue, OT Profen: Standort Profen
Mibrag 900
16 Elsteraue, OT Profen: Standort Tagebau
17 Verbandsgemeinde Wethautal, gewerbegebiet Am hohen Stein, 300
OT Schénburg/ Wethau Uber dem Rostental
Summe 12.330
*bei fehlenden Daten erfolgte eine Abschatzung auf Basis der Gewerbefladchen und der Art der ansassigen Firmen.
Quelle: Kreisverwaltung Burgenlandkreis, 2018.
2.3.3. Freizeitziele, touristische und kulturelle Schwerpunkte

Im Burgenlandkreis bestehen zahlreiche touristische sowie kulturelle Standorte mit regionaler Bedeutung. Auf-
grund der besonderen Nachfrage sind fiir die OPNV-Anbindung die touristischen und kulturellen Schwerpunkte
gemal folgender TABELLE 5 relevant.

Im Landesentwicklungsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LEP 2010 LSA) ist die Wein- und Burgenregion Saale-
Unstrut als Vorbehaltsgebiet fiir Tourismus und Erholung ausgewiesen. Gemal Zielvorgabe des Landesentwick-
lungsplans ist fur die Vorbehaltsgebiete eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV anzustreben.

Im Burgenlandkreis besteht dartber hinaus ein gut ausgebautes Rad- und Wanderwegenetz:

. ausgewdhite Radwanderwege: Saale-Radwanderweg, Unstrut-Radweg, Elster-Radweg, Saale-
Unstrut-Elster-Radacht, Muhlenradwanderweg, Hasselbach-Radwanderweg, Zuckerbahnradweg

. ausgewdhlte Wanderwege: Muhlenwanderweg, Saale-Weinwanderweg, Rudelsburgweg, Himmel-
reichweg, Unstrut-Wanderweg, Finne-Wanderweg

ANLAGE 16 enthalt eine Ubersicht zu den wichtigsten regional bedeutsamen Freizeit- und Erholungsgebieten
einschlieBlich deren Anbindung. Die genannten Freizeitangebote stellen Anziehungspotenziale fir Touristen und
Einheimische dar. Sie erzeugen Nachfrage nach dem 6&ffentlichen Personennahverkehr und sollten daher an das
Verkehrsnetz angebunden sein. Alle relevanten Freizeitziele sind in ANLAGE 17 in einer Karte geographisch veror-
tet.
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Tabelle 5: touristische und kulturelle Schwerpunkte

Nr. Ort Touristische und kulturelle Schwerpunkte
1 Dom St. Peter und Paul mit Domschatz und Domgarten
) Naumburg Stadtkirche St. Wenzel mit Hildebrandt-Orgel. Stadtmuseum ,Hohe Lilie”, Nietzsche-
(Saale) Haus und Dokumentationszentrum, Historische Altstadt, Historische StraRenbahn
3 Bulabana Freizeitbad
4 Schloss Neu-Augustusburg, Gruft, Schuhmuseum
5 Heinrich-Schitz-Haus, Gustav-Adolf-Museum im Geleitshaus, Novalisgedenkstatte,
WeiRenfels Furstenhaus
6 Allwetterrodelbahn und Minigolf
7 Heimatnaturgarten
8 Schloss Moritzburg (inkl. Deutsches Kinderwagenmuseum), Schlosspark, Dom St. Peter
und Paul
9 Zeitz Gang- und Kellersystem ,Unterirdisches Zeitz"
10 Industriedenkmal Brikettfabrik ,Hermannschacht”
staatlich anerkannter Erholungsort mit verschiedenen vorhandenen Freizeit- und
1 Bad Bibra Sportanlagen im unmittelbaren Einzugsbereich der Stadt (u.a. Erlebnisbad, Kneipp-
sche Anlagen, Campingplatz, Tennisplatze, Reittouristik), Ausstellung im Alten Rathaus
12 Rudelsburg
13 Burg Saaleck
14 Bad Késen Museum Hassenhausen (Schlacht bei Auerstadt)
15 Landweingut Kloster Pforta
16 Romanisches Haus, Gradierwerk, K&sener Spielzeug Manufaktur GmbH, Tierpark,
Personenschifffahrt
17 Burgscheidungen | Schloss und Schlosspark mit Unstrut
18 DroyRig Schloss Droyf3ig mit Schlosskirche und Barengehege
Eckartsburg, FreizeitspaR (Irrgarten, Minigolf, Sommerrodelbahn, DinoWeltWaldchen,
19 Eckartsberga . : ;
Burgenland, Bungee-Trampolin, Geister- und Spielehaus)
20 Schloss Neuenburg, Rotkdppchen Sektkellerei, Stadtkirche St. Marien, Jahnmuseum,
Freyburg Winzervereinigung Freyburg/ Unstrut, Herzoglicher Weinberg
21 Wassermuhle Zeddenbach, Klosterkirche Zscheiplitz
22 Goseck Schloss Goseck, Sonnenobservatorium
23 Gr“orSJena/ Max-Klinger-Haus und Weinberg, Steinernes Bilderbuch
Bliutengrund
24 Haynsburg Haynsburg mit Burgturm, Burgschanke und Reiterhof
25 Hohenmalsen Erholungspark Mondsee mit Strandbad und Campingplatz
26 Latzen Gustav-Adolf-Gedenkstatte, Museum im Schloss Litzen
27 Memleben Museum Kloster und Kaiserpfalz Memleben, Erlebnistierpark
28 Arche Nebra - Fundort: Himmelsscheibe, Heimathaus Nebra,
Nebra
29 Bienenlehrgarten, Erlebnisbad
30 Schénburg Die Schénburg
31 Osterfeld Naturbad Osterfeld
32 Wurchwitz Waurchwitzer Milbenkdsemuseum

Quelle: Kreisverwaltung Burgenlandkreis, Stand 2017.
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2.3.4. Klinikstandorte und MVZ

Im Burgenlandkreis bestehen die in der folgenden TABELLE 6 aufgefihrten gréfReren Gesundheitseinrichtungen.
Fur diese medizinischen Institutionen besteht aufgrund der Anzahl an Patienten, Besuchern und Beschaftigten
eine besondere OPNV-Relevanz. In der AnLAGE 18 sind die Standorte mit deren aktueller Anbindung durch den
OPNV dargestellt, wobei nur die OPNV-Angebote beriicksichtigt wurden, die eine Bedeutung fir diese medizini-
schen Einrichtungen aufweisen. Weitere fur die Bewohner des Burgenlandkreises bedeutsame medizinische
Standorte befinden sich zudem in den Oberzentren Halle (Saale), Leipzig und Jena. Die ANLAGE 19 zeigt die Stand-

orte der medizinischen Einrichtungen in einer Karte.

Tabelle 6: medizinische Einrichtungen im Burgenlandkreis

Nr. | Name PLZ Ort StraBBe Typ
1 Saale-Unstrut-Klinikum 06618 Naumburg Humboldtstralie 31 Krankenhaus
2 Georgius-Agricola Klinikum 06712 Zeitz Lindenallee 1 Krankenhaus
3 | Asklepios Klinik 06667 | WeilRenfels Naumburger StraBe 76 | Krankenhaus
L . - Naumburg, Reha-
4 | Saale Reha-Klinikum Bad Késen, KlinikI | 06628 OT Bad Kbsen Am Rechenberg 18 Klinikum
L . - Naumburg, Reha-
5 | Saale Reha-Klinikum Bad Késen, Klinik II | 06628 OT Bad Késen Elly-Kutscher-Stral3e14 Klinikum
6 | Arztehaus 06712 | Zeitz Réntgenstrale 1 Arztehaus
7 | Arztehaus 06712 | Zeitz P!atz Fjer deutschen Arztehaus
Einheit 5
8 Ef::lsologlsches Zentrum Burgenland- 06712 | Zeitz Am Hermannschacht 8 | Arztehaus
9 Efglsologlsches Zentrum Burgenland- 06618 Naumburg Kodsener StralRe 30 Arztehaus
Radiologisches Z B land- "
10 kfe?ilso ogisches Zentrum Burgenland 06667 | WeiRRenfels Selauer StralBe 5 Arztehaus
11 | Landambulatorium 06647 Bad Bibra Auenstr. 15 Arztehaus
. C . N Naumburg, Reha-
12 | MEDIAN Kinderklinik "Am Nicolausholz 06628 OT Bad Kbsen Elly-Kutscher-Stral3e 16 Klinikum
13 :\:r\ﬁ Dreilandereck, Gemeinde Molauer- 06618 Molauer Land | Casekirchen 34 Arztehaus

Quelle: Kreisverwaltung Burgenlandkreis 2017.

Als weiteren regionalen Klinikstandort mit OPNV-Bedeutung kann sich der Gesundheitspark in Hohenmélsen
entwickeln. Dieser Standort wird voraussichtlich im Jahr 2020 er6ffnet.

2.3.5. Berufsschulen

Im Burgenlandkreis befindet sich in Naumburg, Weienfels und Zeitz jeweils ein Standort der Berufsbildenden
Schulen Burgenlandkreis (BbS BLK). An diesen Standorten kénnen unterschiedliche Abschlisse der Berufsschule,
Berufsfachschule und Fachoberschule erworben werden. AuBerdem existieren im Landkreis fir medizinische
Berufe die Berufsschulen der MBA Medizinische Berufs-Akademie GmbH (MBA), die sich zusatzlich in Naumburg
und Zeitz befinden. Die folgende TABELLE 7 gibt einen Uberblick zu den Berufsschulen und deren Anbindung an
den OPNV.
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Tabelle 7: Berufsschulen im Burgenlandkreis

Berufsschule Adresse Haltestelle Linie Schiler
BbS BLK, Markgrafenweg 46, T 4 101103 84
Standort Naumburg 06618 Naumburg Naumburg, Hauptbahn- 66a6m82'o 61'O 62'2

BahnhofstraRRe 38 hof "cony

! 636, SPNV A,
MBA Naumburg 06618 Naumburg kA
BbS BLK, Tagewerbener Str. 75, WeiRenfels; Heuweg,
Standort WeiRRenfels 06667 WeiRenfels Tagewerbener Str. 202,792,793 722
BbS BLK, Alte Werksstral3e 1, . 301, 303, 818, 820,
Standort Zeitz 06712 Zeitz Zeitz; Berufsschulzentrum | o), g3 gog 973
. Geschwister-Scholl- .

MBA Zeitz StraBe 4, 06712 Zeitz Zeitz, Badstubenvorstadt 301, 303, 824, 830 k.A.

In Naumburg liegen sowohl die BbS BLK Naumburg als auch die MBA Naumburg im ErschlieBungsradius des
Hauptbahnhofs in Naumburg. Dadurch haben die Berufsschiler direkten Zugang zu zahlreichen Regionalztigen
sowie zu verschiedenen Stadt- und Regionalverkehrslinien mit ginstigen Taktlagen. Zudem fahrt die Stral3en-
bahnlinie 4 im 30-Minuten Takt und stellt damit ebenso wie der Stadtverkehr einen Zugang zur Naumburger
Innenstadt her.

Die Berufsschuler der BbS BLK WeilRenfels haben die Moglichkeit mehrmals die Stunde durch die Stadtver-
kehrslinie 202 und die Regionallinien zum Busbahnhof in Weienfels zu kommen. Der Busbahnhof ermdglicht
dann den weiteren Ubergang zu zahlreichen Regionalbuslinien oder den Zugang zum Bahnhof in WeiRenfels und
damit die Méglichkeit verschiedene Zlige zu nutzen.

Die BbS BLK Zeitz wird von zahlreichen Buslinien bedient, so dass einerseits der Busbahnhof in Zeitz und da-
mit der Bahnhof mehrfach pro Stunde erreicht werden kann und andererseits direkte Verbindungen nach Oster-
feld, Naumburg oder Droyfig bestehen. Die MBA Zeitz ist durch zwei Stadtverkehrslinien und zwei Regionalver-
kehrslinien angebunden. Somit wird mehrmals stiindlich ein Angebot zum Bahnhof in Zeitz bzw. zur Zeitzer In-
nenstadt hergestellt. Die Distanz zum Bahnhof in Zeitz liegt bei circa 450 m, so dass vielen Berufsschilern auch
ein direkter Zugang zum SPNV ermdglicht sein sollte.
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2.4. Angebot des offentlichen
Personennahverkehrs

Das Verkehrsangebot des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) besteht aus dem Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) und dem éffentlichen straBengebundenen Personennahverkehr (OSPV). Im vorliegenden Nahver-
kehrsplan wird nach einer kurzen Ubersicht des Verkehrsangebots des SPNV vor allem das Angebot des OSPV
differenziert dargestelltz. Die Analyse bezieht sich auf das Fahrplanangebot ab 10. August 2017 im Burgenland-
kreis. Die BerUcksichtigung anderer Fahrplanstédnde ist an den betreffenden Stellen kenntlich gemacht.

24A1. Verkehrsangebot im Schienenverkehr

Der SPNV deckt viele Verbindungsrelationen zwischen Orten des Burgenlandkreises ab. Zudem stellt der Eisen-
bahnverkehr eine vertaktete und schnelle Verbindung zwischen den Mittelzentren Naumburg, WeiRenfels und
Zeitz mit den benachbarten Oberzentren Erfurt, Gera, Halle (Saale), Jena und Leipzig her. Durch den SPNV wer-
den daruber hinaus viele Grundzentren mit den regionalen Mittel- und Oberzentren vernetzt.

Die Bahnhofe und Haltepunkte sowie die Streckenverlaufe der einzelnen Linien kénnen in ANLAGE 20 nachvoll-
zogen werden. Die Bedienung der einzelnen SPNV-Linien findet in der Regel taglich mindestens zwischen 04 Uhr
und 23 Uhr statt. Einige SPNV-Linien verkehren zudem bis 24 Uhr. Seit 2015 wurde durch die Inbetriebnahme der
ICE-Trasse Erfurt - Leipzig/ Halle (Saale) die Anbindung von Naumburg und WeiRenfels durch den Schienenper-
sonenfernverkehr stark reduziert. Die TABELLE 8 zeigt eine Ubersicht der SPNV Verbindungen und deren Ange-
botsqualitat.

Tabelle 8: SPNV-Linien im Burgenlandkreis

. Verkehrs- grundsatzliche
Linie Streckenverlauf . .
unternehmen Taktung in min
EBx 12/ Erfurter Bahn L .
EB 22 GmbH Leipzig - Zeitz - Gera - Saalfeld 60
RB 76 Burgenlandbahn WeiRenfels - Teuchern - Deuben (Zeitz) - Zeitz Mo-Fr: 60
9 Sa/So: 120
RB 77 (Wangen -) Nebra - Naumburg (- Naumburg Ost) 60
RB 20 Leipzig - WeiRRenfels - Naumburg - Erfurt - Eisenach 60
Abellio Rail Halle (Saale) - Merseburg - WeiRenfels - Naumburg - Jena -
RB 25 Mitteldeutschland 9 9 60
Saalfeld
——— GmbH
RE 16 Halle (Saale) - Merseburg - WeiBenfels - Naumburg - Erfurt 120
RE 17 Naumburg - Erfurt 120
RE 18 Halle (Saale) - Merseburg - WeiBenfels - Naumburg - Jena 120
——— DB Regio AG
RE 42 Leipzig - Weienfels - Naumburg - Jena - Nurnberg 120

Quelle: Fahrplanstand: Dezember 2018

2 Fir das Angebot des SPNV gilt der OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt. Der OPNV-Plan wird durch die Nahverkehrsservice Sachsen-
Anhalt GmbH (NASA) erstellt und kann unter folgendem Link eingesehen werden: https://www.nasa.de/verkehr-planung/oepnv-plan/,
Stand: 10.10.2017.
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2.4.2. Verkehrsangebot im OSPV

Das Verkehrsangebot im OSPV ist die Grundvoraussetzung fiir die innerrdumliche und zeitliche ErschlieRung des
Burgenlandkreises. Durch eine fahrgastorientierte und effiziente Ausgestaltung des OSPV kann der Landkreis
seinen Aufgaben, wie beispielsweise der Daseinsvorsorge, der Schulerbeférderung oder Freiztgigkeit der Ver-
kehrsmittelwahl gerecht werden. Fir die Analyse der Verkehrsangebote werden daher verschiedene Facetten des
OSPV niher beleuchtet.

2.4.2.1. Verkehrsunternehmen und Bediengebiete im OSPV

Um den Bedarf an Verkehrsleistung des OSPV zu decken, hat der Burgenlandkreis an die Personenverkehrsge-
sellschaft (PVG) Burgenlandkreis mbH einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag im Rahmen der Direktvergabe
der Verkehrsleistungen erteilt. Auf dieser Grundlage wurden Genehmigungen fiir die Linienbeférderung im ge-
samten Landkreis an die PVG vergeben. Die PVG Burgenlandkreis betreibt insgesamt 86 Buslinien und unterhalt
in Bad Bibra, Naumburg, WeilRenfels und Zeitz Betriebsstellen. Neben den Bussen der PVG Burgenlandkreis ver-
kehren zudem weitere 9 Buslinien, die von nicht im Burgenlandkreis ansassigen Verkehrsunternehmen betrieben
werden. In Verantwortung der Naumburger Strallenbahn GmbH steht die einzige Stralienbahnlinie im Burgen-
landkreis. Diese erbringt Verkehrsleistungen im Stadtverkehr von Naumburg mit historischen Fahrzeugen. Die
detaillierten Bediengebiete aller Verkehrsunternehmen, die im Burgenlandkreis Linien betreiben, kénnen in der
KARTE 3 nachvollzogen werden.

Eine Besonderheit stellt die Linie 700 dar, denn flr den ndérdlichen Teil der Linie im Gebiet des Saalekreises
besteht eine Gemeinschaftskonzession von Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH (PNVG)
und der Verkehrsgesellschaft SiGdharz mbH. Fir den Abschnitt Querfurt - Rofl3leben und damit auch fur Haltestel-
len im Burgenlandkreis besitzt die PVG Burgenlandkreis mbH die Linienkonzession fiur Linie 700 (Std) bis zum
28.02.2019. Nach gegenwartiger Planung kénnte die Férderung der Linie durch das Land Sachsen-Anhalt auf-
grund geringer Nachfrage bereits im Laufe des Kalenderjahres 2019 als Landesbuslinie entfallen.
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Karte 3: Bediengebiete der Verkehrsunternehmen im Burgenlandkreis
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2.4.2.2. Busverkehr im Burgenlandkreis

Das Verkehrsangebot im Regionalverkehr des Burgenlandkreises setzt sich hauptsachlich aus ca. 1.100 Fahrplan-
fahrten mit insgesamt ca. 18.500 Fahrplankilometern pro Schultag zusammen, die durch die PVG Burgenlandkreis
erbracht werden. Dieses Verkehrsvolumen wird durch 71 OSPV-Linien der PVG BLK erbracht, die mindestens
zwischen Montag bis Freitag an Schultagen verkehren. An Wochenenden fahren von den 71 Linien ca. 56 % am
Samstagen und 45 % an Sonntagen (Uberwiegend als RufBus). Insgesamt verkehren von den Linien im Regional-
verkehr ca. 18 % mit einem Takt, demnach ist die Uberwiegende Mehrheit des Verkehrsangebots bedarfsorien-

tiert organisiert.

In der folgenden ABBILDUNG 1 kann die Entwicklung fur ausgewahlte Angebotskriterien im Busverkehr seit
2007 entnommen werden. Dabei zeigt sich, dass die Anzahl der Buslinien und der Busse im Takt stabil geblieben
ist, wahrend sich das Wochenendangebot fast verdreifacht hat.
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Abbildung 1: Entwicklungen im Busverkehr 2007/2017

22300 m2007 ®m2017
20.162
81 86
72
25
I
Fahrplankilometer der BuslinienAnzahl der Buslinien Anzahl der Buslinien Anzahl der Buslinien
mit Konzession des BLK (K.d. BLK) (K.d. BLK) mit Takt (K. d. BLK) mit
(K.d.BLK) je Schultag Wochenendbedienung

Quelle: Fahrplanstand: Dezember 2017, NVP 2009.

In TABELLE 9 findet sich eine Ubersicht zum Verkehrsangebot des Regionalbusverkehrs der PVK BLK im Bur-
genlandkreis. Eine detaillierte linienbezogene Auswertung aller im Burgenlandkreis verkehrenden OSPV-
Unternehmen findet sich in ANLAGE 21.

Tabelle 9: Regionalbusverkehr der PVG BLK im Burgenlandkreis

Aufgabentrager Burgenlandkreis
Verkehrsunternehmen PVG )
Personenverkehrsgesellschaft Burgenlandkreis mbH
Gesamtanzahl der Linien 86
davon: im Regionalverkehr 71
Fahrplanleistung der Linien pro Schultag 22.300 km
davon: im Regionalverkehr 18.507 km
Gesamtanzahl der Fahrplanfahrten 1.431
davon: im Regionalverkehr 1.091
absolut %
Linien mit Takt 27 31 %
davon: im Regionalverkehr 13 18 %
Linien mit Fahrten am Samstag 52 60 %
davon: im Regionalverkehr* 40 56 %
Linien mit Fahrten am Sonntag 44 51 %
davon: im Regionalverkehr* 32 45 %

* Uberwiegend als RufBus; Quelle: Fahrplanstand: Dezember 2017
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2.4.2.3. Stadtverkehre

Stadtverkehre werden in den Stadten Naumburg, Weienfels und Zeitz angeboten. Das Angebot der Stadtver-
kehre variiert in den unterschiedlichen Stadten, wobei in allen Stadten am Wochenende Fahrtmdglichkeiten mit
dem OSPV bestehen.

In Naumburg verkehren 2 von 3 Stadtbuslinien vertaktet. Zudem verbindet die StraRenbahnlinie 4 den
Hauptbahnhof mit der Innenstadt von Naumburg. Insgesamt erbringt diese StraBenbahnlinie 150 Fahrplankilo-
meter pro Wochentag. In Weienfels findet auf 7 der 9 Stadtbuslinien ein Taktverkehr statt und in Zeitz fahren
alle drei Linien im Takt. Demnach findet in allen Stadtverkehren im Burgenlandkreis hauptsachlich eine ange-
botsorientierte Bedienung statt. Fast alle der 15 Stadtbuslinien im Burgenlandkreis sowie die StraBenbahnlinie
besitzen zudem einen systematisierten Fahrplan und verkehren auch regular an Wochenenden.

Fur die Stadtverkehre im Burgenlandkreis kdnnen in:

. ANLAGE 22 eine Ubersicht zu den Stadtverkehren und deren Angebot
. ANLAGE 23 das Stadtverkehrsnetz von Naumburg

. ANLAGE 24 das Stadtverkehrsnetz von WeiRenfels

. ANLAGE 25 das Stadtverkehrsnetz von Zeitz

eingesehen werden.

Abbildung 2: Entwicklung der Stadtbuslinien 2007/2017

m2007 w2017

2.887
2.763

1.351 1.310

- - = -

Fahrplankilometer der Fahrplankilometer der Fahrplankilometer der Fahrplankilometer der
Stadtbuslinien im BLK Stadtbuslinien in Naumburg Stadtbuslinien in Weikenfels ~ Stadtbuslinien in Zeitz

Auswertung fur mittleren Wochentag. Quelle: Fahrplanstand: Dezember 2017, NVP 2009.

Die ABBILDUNG 2 zeigt die Entwicklung der Stadtbuslinien im Burgenlandkreis zwischen 2007 und 2017 hin-
sichtlich der Fahrplankilometer an einem Schultag. In diesem Zeitraum blieb trotz der Reduktion der Anzahl an
Stadtbuslinien von 18 (2007) auf 15 (2017) die Verkehrsleistung weitgehend stabil.
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2.4.2.4. Flexible Bedienformen

Im Burgenlandkreis kommen bei 63 Buslinien teilweise oder vollstandig flexible Bedienformen zum Einsatz. Da-
bei kénnen zwei Varianten von flexiblen Bedienformen unterschieden werden® - der RufBus und der Richtungs-
bandbetrieb. Das Ziel ist dabei in Zeiten bzw. Rdumen schwacher Nachfrage bestimmte Linienfahrten oder Halte-
stellen nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung des Fahrtwunsches zu bedienen. In welchen Bedienzeit-
raumen bzw. Gebieten diese Bedarfslinienverkehre konkret eingesetzt werden, ist dem Fahrplan zu entnehmen.

Tabelle 10: Ubersicht flexible Bedienformen

Flexible Flexibles Zeit- . . - Kontakt/
Bedienform Angebot raum Bediengebiet/ Linie Anz. Bestellung
101, 205, 601, 602, 603, 604, 605, 606, 608,
616, 618, 621, 623, 633, 778, 780, 782, 783,
Mo-Fr 784,785, 786, 792, 793, 796, 797, +800, 804, 48
einzelne 805, 806, 807, 816, 818, 821, 823, 824, 825,
Fahrt(en) 828, 830, 836, 840, 841, 842, +844, 845, 847,
848, +850, 851 PVG BLK:
Sa 101, 205, +844, +850 4
So 101, +844, +850 3 Anmeldung 60 min
Mo-Fr | 204 1 vor Fahrtbeginn:
601, 604, 610, +611, 615, 616, 618, 620, 621,
Sa 623, 629, 633, 634, 781, 782, 783, 785, 792, 32 Tel.: 0391/5363180
RufBus vollstandiges 793,794,797, 801, 802, 816, 817, 821, 823,
Fahrtangebot 824, 830, 836, 841, 842
205, 601, 604, 610, +611, 615, 616, 618, 623,
So 629, 633, 781, 782, 783, 785, 792, 793, 797, 25
801, 802, 816, 817, 821, 841, 842
ﬁ;”hzr‘il(r;i) Mo-Fr | 742,744 2 | PNVE
Sa 742, 744 2 Anmeldung 60 min
vollstandiges vor Fahrtbeginn:
Fahrtangebot So 742,744 2
Tel.: 03462/83263
PVG BLK:
Richtungs- | einzelne Mo-Er 777,783,785, 793, 794,797, 801, 816, 817, 11 Anmeldung 60 min
bandbetrieb | Haltestellen 824, 842 vor Fahrtbeginn:
Tel.: 0391/5363180

+Fett = PlusBus; Quelle: Fahrplanbuch 2017.

In der TABELLE 10 sind fur den Burgenlandkreis die verkehrenden flexiblen Bedienformen nach Bedienform,
Bedienangebot, Bediengebiet und Bestell- bzw. Kontaktmaoglichkeiten dargestellt.

3 Fir weitere Informationen zu den verschiedenen Varianten von flexiblen Bedienformen: siche ANLAGE 26.
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2.4.2.5. Sonderformen des Linienverkehrs

Abseits des regularen Linienverkehrs bestehen im Burgenlandkreis Sonderformen, die nach § 43 des PBefG ge-
nehmigt werden. Als Sonderformen sind diese Relationen nicht durch den Nahverkehrsplan zu regeln und wer-
den an dieser Stelle ausschliel3lich nachrichtlich erwdhnt. Folgende Sonderformen bestehen im Burgenlandkreis:

. Marktfahrten zu Einkaufszentren (TheiBen: Globus, Leil3ling: EKZ, Zeitz: Kaufland)
. Schulerfahrten zu Sonderschulen nach Halle (Saale)
. Berufsverkehr zur Caritas-Behindertenwerk GmbH (Naumburg - Osterfeld)

. Berufsverkehr zur Integra WeiRenfels (WfB).

2.4.2.6. Umsteigepunkte OSPV — SPNV

Im Burgenlandkreis bestehen verschiedene Umsteigepunkte zwischen dem OSPV und dem SPNV. Die TABELLE 11
zeigt die méglichen Umsteigepunkte OSPV - SPNV im Burgenlandkreis.

Tabelle 11: Umsteigepunkte OSPV - SPNV

Nr. | Umsteigepunkte Anz. Linien 02:\:7\ Abfahrten SPNV
1 Bad Kosen Bf. 2 35 RB 20, RB 25, RE 16, RE 17, RE18
2 Freyburg (Unstrut) Bf. 4 36 RB 77
3 GroRRkorbetha Bf. 2 21 RB 20, RB 25
4 | Laucha (Unstrut) Bf. 5 38 RB 77
5 Naumburg Hbf. 6 66 RB 20, RB 25, RB 77, RE 16, RE 17, RE 18, RE 42
6 Naumburg Ost Bf. 1 29 RB 77
7 Nebra (Unstrut) Bf. 3 29 RB 77
8 Profen Bf. 1 30 EBx 12, EB 22
9 Teuchern Bf. 2 18 RB 76
10 | WeiBenfels Bf./ Busbf. 22 241 RB 20, RB 25, RB 76, RE 16, RE 18, RE 42
11 Zeitz Bf. 20 191 EBx 12, EB 22, RB 76

Quelle: Fahrplanbuch 2017, SPNV: Fahrplanentwurf ab 2018.
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24.2.7.

Umsteigepunkte OSPV — OSPV

Neben den Umsteigepunkten zwischen OSPV - SPNV gibt es im Burgenlandkreis auch solche zwischen Buslinien.
Die TABELLE 12 zeigt die méglichen Umsteigepunkte OSPV - OSPV im Burgenlandkreis.

Tabelle 12: Umsteigepunkte OSPV - OSPV

Nr. Umsteigepunkt OSPV
Anzahl der Linien Summe der Abfahrten
12 Bad Bibra, Schule 5 30
13 Bad Kosen, Kaufhalle 6 72
14 DroyRig, Busplatz 7 18
15 Eckartsberga, Buttstadter StralBe 4 33
2 Freyburg, Bahnhof 4 36
16 Freyburg, Busbahnhof 5 36
17 Hohenmélsen, Busbahnhof 15 85
18 Laucha, Schule 6 31
4 Laucha, Bahnhof 5 38
19 Lutzen, Markt 5 59
20 Mertendorf, Schule 4 25
5 Naumburg (Saale), Bushst. am Hbf. 6 66
21 Naumburg (Saale), City-Busstopp 20 235
22 Nebra, Busbahnhof 5 47
23 StoRen, Zeitzer StralRe 4 61
24 Teuchern, Busbahnhof 43
25 TheiRen, Schule 2 9
10 WeilRenfels, Busbahnhof 22 241
11 Zeitz, Busbahnhof 20 191
26 Zeitz, Platanenweg 15 74
27 Zeitz, Moskauer Stral3e 4 11
28 Zeitz, Schitzenplatz 6 45
Quelle: Fahrplanbuch 2017.
2.4.2.8. Multimodale Verknipfungen

Multimodalitat und damit die Méglichkeit fur Fahrgaste ihre Wegstrecken durch die Nutzung von unterschiedli-
chen Verkehrstragern zuriickzulegen, ist im Burgenlandkreis schon seit vielen Jahren mdéglich. Unterstutzt wird
der unkomplizierte Umstieg zwischen Zug, Stral3enbahn und Bus fur die Nutzer durch den einheitlichen Verbund-
tarif des MDV, der die Fahrt mit nur einem Ticket ermdglicht. Zudem bestehen im Burgenlandkreis viele besonde-
re Ubergangsstellen zwischen dem Individual- und dem éffentlichen Verkehr (siehe KARTE 4). Diese B+R und P+R
Standorte ermoglichen das sichere Abstellen von individuellen Verkehrsmitteln (PKW, Fahrrad) und die Weiter-
fahrt mit dem OPNV.
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Karte 4: Umsteigepunkte und B+R/P+R Standorte

Legende

Umsteigepunkte mit P+R und B+R Nr. Umsteigepunkt P+3nH;LR Nr. Umsteigepunkt P+anzagl+R

gz:: : g:r;\‘: % . Laucha (Unstrut) . Theilen

@2 Bahnhof @@ Schule - -

Nr. Umsteigepunkt P+2nza|B1LR Bahnhof } % ® 'Weilsenfels
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2.4.2.9. Verkehrsanbindung zentraler Orte

Der OSPV stellt abseits der Eisenbahnstrecken die ErschlieRung der Grund- und Mittelzentren im Landkreis Bur-
genlandkreis sicher. Zudem wird durch den Regionalbusverkehr die FeinerschlieBung in der Flache gewahrleistet.
Die Zentren des Burgenlandkreises werden neben den 15 Stadtverkehrslinien Uberwiegend durch den regionalen
Busverkehr bedient. In Naumburg verkehrt zudem eine StralRenbahnlinie mit historischen Fahrzeugen.

Das Verkehrsangebot in den wichtigsten Zentren kann in der folgenden TABELLE 13 eingesehen werden.

Tabelle 13: Verkehrsanbindung zentraler Orte

P . Linien im
Zentraler Ort Ortschaft Linien im Regionalverkehr Stadtverkehr )3
Bad Bibra 604, 607, 608, 611, 631, 633 6
Naumburg, Ortsteil
Heilbad Bad Késen 601, 602, 603, 604, 606, 614 6
. 807, 818, 820, 821, 823, 826,
DroyRig 828 7
Freyburg 610, 622, 630, 634, 636, 723 6
Grundzentrum
Latzen 165, 777,780, 781, 783, 784 6
Nebra 610, 629, 633, 700 4
Osterfeld 618, 797, 818, 820, 821 5
Teuchern 794, 797, 804, 805, 807, 816, 7
817
Grundzentrum

780, 782, 784, 794, 800, 801,
Hohenmolsen 802, 804, 805, 806, 807, 808, 15
811, 816, 850*

mit besonderer
Versorgungsfunktion fur
den landlichen Raum

601, 603, 604, 606, 610, 613,
Naumburg 614, 615, 616, 618, 620, 621, Tram 4,101, 102,103 | 21
622, 623, 636, 820, 826

781, 782, 783, 785, 786, 792,

201, 202, 203, 204, 205,

Mittelzentrum Weilenfels 793, 794, 796, 797, 800, 801, 206, 207, 208, 209 22
802
816, 817, 818, 820, 821, 823,
Zeitz 824, 825, 828, 830, 836, 841, 301,302,303 | 21

842, 844, 845, 847, 850, 851
Quellen: LEP 2010 des Landes Sachsen-Anhalt; REP Halle 2010; REP Halle, Entwurf Sachlicher Teilplan, 2017 (STp ZO 2017). Fett =
PlusBus. MDV-Fahrplan: Landkreis Burgenlandkreis 2017/2018. * Fahrplan ab 12/2017.
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2.5. Verkehrsnachfrage und
Beforderungsstrome

Analysen zur Verkehrsnachfrage sind erforderlich, um die Bedeutung des OPNV im Gesamtverkehrssystem ein-
schatzen zu kénnen. Darlber hinaus ermdglichen sie, Betrachtungen zur Wirtschaftlichkeit angebotener 6ffentli-
cher Verkehre durchzufthren.

Die zuruckliegende Entwicklung wird durch den Vergleich mit den entsprechenden Daten aus zurlckliegen-
den Nahverkehrspléanen analysiert.

2.5.1. Grundlagen

In den nachfolgenden Ausfiihrungen wird die aktuell erreichte Verkehrsnachfrage im OPNV sowie im motorisier-
ten Individualverkehr des Burgenlandkreises analysiert. Beim offentlichen Verkehr wird zwischen schienen- bzw.
straBengebundenem OPNV unterschieden. Die Aufnahme wesentlicher Kenndaten zur Nachfrage im SPNV in den
Nahverkehrsplan erfolgt nachrichtlich, verdeutlicht jedoch die grof3e Bedeutung des schienengebundenen Nah-
verkehrs im Gesamtsystem des OPNV des Burgenlandkreises.

Zur Abschatzung der zurlckliegenden Entwicklung erfolgt ein Vergleich der realisierten Nachfrage im Zeit-
raum 2015/16 mit der zum Analysezeitpunkt des abgelaufenen Nahverkehrsplans vorhandenen Verkehrsnach-
frage.

Die Angaben zur derzeitigen Verkehrsnachfrage basieren auf folgender Grundlage:

. SPNV (Aufgabentrager NASA GmbH)
. straBengebundener OPNV (PVG Burgenlandkreis, Naumburger StraRenbahn)

. MIV, Querschnittsbelastungen Busverkehr (Verkehrsmodell des MDV)

2.5.2. Schienenpersonennahverkehr

ANLAGE 27 zeigt die klassifizierte Frequentierung der Bahnhofe und Haltepunkte im Burgenlandkreis sowie die
Querschnittsbelegungen der SPNV-Strecken im Landkreis (Verkehrstag Mo-Fr). Hierbei wurden lediglich die Zug-
produkte des SPNV (RB, RE, SE) bertcksichtigt. Mit Inbetriebnahme der Neubaustrecken des Verkehrsprojektes
Deutsche Einheit VDE 8 wurde der Fernverkehr im Saaletal weitgehend eingestellt. Die Bahnhéfe Naumburg Hbf
und WeilRenfels verloren ihre Bedeutung als Halte des Fernverkehrs. Fernverkehrsreisende mussen seitdem die
Angebote des Nahverkehrs zwischen Naumburg, WeiBenfels und den Ubergéngen zum ICE/IC-Verkehr in Halle
(Saale), Leipzig oder Erfurt nutzen. Die Fahrgéste aus dem Raum Zeitz sind bereits seit langem auf den Ubergang
zum Fernverkehr im Bahnhof Leipzig Hbf eingestellt.

Den SPNV im Burgenlandkreis nutzen jahrlich etwa 1,6 Mio. Personen als Einsteiger. Die Analyse des abgelau-
fenen Nahverkehrsplans wies mit Stand 2007 noch 1,4 Mio. Einsteiger pro Jahr aus, woraus sich eine Steigerung
um 15 Prozent binnen neun Jahren ergibt. Am hochsten ist die Nachfrage weiterhin auf den Strecken in Richtung
der Oberzentren Halle (Saale) und Leipzig, wobei insbesondere Richtung Leipzig die Nachfrage im SPNV infolge
des geanderten Angebotskonzepts auf mehr als das Doppelte des Ausgangswerts angestiegen ist. Die Nachfrage
auf den lokalen Strecken Naumburg - Laucha - Nebra - Wangen sowie Weil3enfels - Teuchern - Zeitz ist demge-
genlber gering, konnte jedoch zuletzt anndhernd konstant gehalten werden (Wei3enfels - Zeitz) bzw. war wieder
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leicht anwachsend (Unstrutbahn)4. Die zuletzt sehr gering genutzte SPNV-Verbindung zwischen Naumburg (Saa-
le) und Zeitz wurde wahrend der Laufzeit des zurlickliegenden Nahverkehrsplans eingestellt. Ebenfalls wurde die
Relation GroRheringen - Buttstadt (KBS 594) zum Fahrplanwechsel 2017 eingestellt.

Die Nachfragedaten belegen die wesentliche und zuletzt weiter gewachsene Rolle des SPNV im gesamten 6f-
fentlichen Regionalverkehr des Burgenlandkreises, der somit zu Recht die Funktion eines ,Ruckgrates”, insbe-
sondere hinsichtlich der schnellen Verbindungen zu den benachbarten Oberzentren, Gbernimmt. Darliber hinaus
besitzt der SPNV auch fir Fahrten innerhalb des Burgenlandkreises eine hohe Bedeutung. Die Stationen mit der
grolten Verkehrsnachfrage mit in der Summe mindestens 500 Ein- und Aussteigern sind die Mittelzentren
Naumburg (Saale), WeiRenfels und Zeitz. Weitere Zugangsstellen mit vergleichsweise hoher Bedeutung sind Bad
Kosen, Freyburg und GroRRkorbetha (siehe ANLAGE 27).

2.5.3. Regionalbusverkehr

Im Zeitraum der Erfassung (2006 bis 2017, Verbundjahre 2006 bis 2016) verkehrten im Burgenlandkreis insge-
samt 70 Regionalbuslinien, davon funf Linien innerhalb des Bahn-Bus-Landesnetzes (<o> Mein Takt). Die Ver-

kehrsnachfrage und deren Entwicklung seit 2006/2007 ist nachfolgender TABELLE 14 zu entnehmen:

Tabelle 14: Verkehrsnachfrage der Regionalbuslinien

2006/2007 2013/2014 2016/2017

Linie Linienbeforderungsfélle pro | Linienbeférderungsfélle pro | Linienbeforderungsfalle pro
Jahr Jahr Jahr

601 114.000 104.000 81.000
602 47.000 46.000 24.000
603 47.000 25.000 24.000
604 31.000 31.000 40.000
605 32.000 30.000 36.000
606 70.000 62.000 58.000
607 18.000 6.000 2.000
608 86.000 86.000 71.000
609 32.000 0 0
610 159.000 118.000 142.000
611 60.000 41.000 47.000
613 15.000 21.000 24.000
614 (A+B) 43.000 49.000 44.000
615 24.000 16.000 12.000
616 39.000 25.000 22.000
618 41.000 38.000 39.000
619 1.000 0 0
620 41.000 36.000 25.000
621 54.000 20.000 20.000
622 17.000 34.000 30.000
623 19.000 14.000 15.000
629 25.000 23.000 15.000
630 27.000 24.000 21.000
631 21.000 16.000 28.000
632 9.000 3.000 0
632-1 0 41.000 7.000
633 78.000 72.000 90.000
634 33.000 31.000 26.000

4 Wesentlicher Grund fiir das leichte Anwachsen der Nachfragezahlen der Unstrutbahn war das veranderte Verkehrskonzept im Un-

struttal im Jahr 2013.
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2006/2007 2013/2014 2016/2017

Linie Linienbeforderungsfélle pro | Linienbeférderungsfélle pro | Linienbeférderungsfalle pro
Jahr Jahr Jahr

635 12.000 0 0
636 25.000 19.000 16.000
700 31.000 22.000 21.000
723 (PVG) 23.000 0 0
777 29.000 5.000 11.000
778 21.000 4.000 5.000
780 47.000 90.000 50.000
781 63.000 25.000 19.000
782 5.000 3.000 2.000
783 19.000 11.000 14.000
784 11.000 3.000 2.000
785 59.000 54.000 44.000
786 6.000 6.000 3.000
792 86.000 68.000 66.000
793 54.000 50.000 48.000
794 56.000 38.000 57.000
796 22.000 71.000 70.000
797 70.000 37.000 28.000
800 0 102.000 78.000
801 107.000 18.000 14.000
802 23.000 3.000 5.000
804 32.000 35.000 20.000
805 21.000 22.000 14.000
806 23.000 25.000 27.000
807 33.000 44.000 31.000
808 16.000 11.000 10.000
811 30.000 40.000 14.000
815 34.000 37.000 0
816 24.000 19.000 18.000
817 56.000 28.000 25.000
818 41.000 30.000 29.000
819 7.000 0 0
820 64.000 129.000 112.000
821 28.000 54.000 48.000
822 47.000 0 0
823 6.000 44.000 36.000
824 1.000 300 100
825 8.000 10.000 10.000
826 83.000 30.000 30.000
827 40.000 0 0
828 71.000 37.000 35.000
830 39.000 52.000 51.000
831 10.000 0 0
836 5.000 8.000 4.000
838 0 0 0
839 8.000 0 0
840 14.000 16.000 15.000
841 23.000 29.000 25.000
842 35.000 31.000 28.000
844 70.000 60.000 47.000
845 56.000 19.000 12.000
847 16.000 13.000 12.000
848 67.000 35.000 44.000
850 74.000 61.000 51.000
851 29.000 16.000 31.000
Summe 3.063.000 2.576.300 2.275.100

Quellen: PVG Burgenlandkreis (RVG WeiRenfels)
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Die grau markierten Felder weisen darauf hin, dass die betreffende Linie noch nicht bestand bzw. von der Be-
triebs- und Beforderungspflicht befreit war. Bei Betrachtung der Fahrgastzahlen im Korridor Naumburg (Saale) -
Zeitz ist zu berlcksichtigen, dass im Dezember 2010 die direkte SPNV-Verbindung eingestellt und in diesem Zu-
sammenhang wesentliche Anpassungen im Busangebot erfolgt sind.

Innerhalb der Linien des Landesnetzes (<o>MeinTakt) kommt im Burgenlandkreis den Linien 800 (WeilRen-
fels - Hohenmolsen - Profen) und 820 (Naumburg (Saale) - StoRen - (Osterfeld) - Zeitz) mit in Summe ca. 190.000
beférderten Fahrgasten eine Uberragende Bedeutung zu. Die Nachfrage auf der Linie 700 (Abschnitt Querfurt -
Nebra) blieb hinter den Erwartungen zurlick und ist deshalb eine Ursache, die weitere Zugehorigkeit dieses Li-
nienabschnitts zum Landesnetz zu hinterfragen. Die Regionalbuslinien aus TABELLE 15 zeichnen sich aktuell
(2016/17) durch ein tGberdurchschnittlich hohes Verkehrsaufkommen aus.

Tabelle 15: Linien mit min. 200 beférderten Personen pro mittleren Werktag

Linie Relation Pers./Jahr Fplkm/Jahr
610 Naumburg (Saale) - Freyburg - Laucha - Nebra 142.000 153.000
820 Naumburg (Saale) - Zeitz 112.000 400.000
633 Nebra - Bad Bibra - Eckartsberga 90.000 120.000
601 Naumburg (Saale) - Bad Késen - Eckartsberga - Buttstadt 81.000 170.000
800 Weil3enfels - Hohenmoélsen - Profen 78.000 211.000
608 Lossa - Saubach - Bad Bibra - Laucha 71.000 50.000
796 Weillenfels - LeiRling - Plotha - Grobitz - StéRen 70.000 54.000
792 Weillenfels - Uichteritz - Lobitzsch - Goseck - Pettstadt - WeilRenfels 66.000 154.000
606 Naumburg (Saale) - Bad Késen - Kleinheringen 58.000 106.000
794 WeilRenfels - Nessa - Teuchern - Hohenmoélsen 57.000 110.000
830 Zeitz - Golben - Drof3dorf - Heuckewalde - Dragsdorf - Hohenkirchen 51.000 101.000
850 Zeitz - Profen - Elstertrebnitz 51.000 132.000
780 Meuchen - Lutzen - Starsiedel - Hohenmdlsen 50.000 47.000

Quellen: PVG Burgenlandkreis

Demgegenuber gibt es Linien mit vergleichsweise sehr geringer Nachfrage, diese kdnnen der TABELLE 16 ent-
nommen werden.

Tabelle 16: Linien mit max. 20 beférderten Personen pro mittleren Werktag

Linie Relation Pers./Jahr Fplkm/Jahr
778 Kleinkorbetha - Poserna - Rippach 5.000 10.000
802 Weil3enfels - Aupitz - Hohenmoélsen 5.000 31.000
836 Zeitz - Gro3pdrthen - Dragsdorf 4.000 24.000
786 Weillenfels - Kleinkorbetha 3.000 17.000
782 Weillenfels - Poserna - Séhesten 2.000 36.000
784 Hohenmdlsen - Poserna - Lltzen 2.000 20.000
607 Bad Bibra - Rol3leben 2.000 19.000
824 Zeitz - Raba - Breitenbach - Dro3dorf <1.000 5.000

Quellen: PVG Burgenlandkreis
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Die Angaben zu den jahrlichen Fahrplankilometern sind inklusive aller ggf. als RufBus angebotener Leistun-
gen. Das Fahrgastaufkommen aller verbleibenden Linien liegt zwischen ca. 10.000 und 50.000 beférderten Perso-
nen im Jahresdurchschnitt, entsprechend etwa 40 bis 200 Personen pro mittleren Werktag.

2.54. Stadtbusverkehre

Die linienbezogene Nachfrage der Stadtbuslinien in den Mittelzentren des Burgenlandkreises zeigt die nachfol-
gende TABELLE 17. Die Basis bilden Auswertungen aus den automatischen Fahrgastzéhlungen fir die Zeitrdume
2006/2007, 2013/2014 sowie 2016/2017.

Die Bewertung der zuriickliegenden Nachfrageentwicklung seit 2006/2007 ist nicht ohne Berucksichtigung
der erfolgten Anpassungen im Verkehrsangebot méglich. In allen drei Mittelzentren waren die Stadtverkehre im
Betrachtungszeitrum hinsichtlich Fahrplangestaltung und Linienfihrung Veranderungen unterworfen. Fir De-
tails zur gewachsenen Bedeutung der Naumburger StraBenbahn innerhalb des stidtischen OPNV-Systems siehe
nachfolgendes Kapitel.

Tabelle 17: Linienbezogene Nachfrage der Stadtlinien in den Mittelzentren

Stadt Linie Linienbeforderungsfalle | Linienbeférderungsfélle | Linienbeférderungsfalle
2006/2007 2013/2014 2016/2017
1/ 101 336.000 410.000 381.000
2/ 102 206.000 200.000 173.000
Naumburg 3/103 18.000 10.000 7.000
Tram 71.000 96.000 152.000
Summe 631.000 716.000 713.000
1/ 201 45.000 182.000 55.000
2/ 202 10.000 176.000 79.000
-/ 203 - 286.000 11.000
4/ 204 218.000 15.000 7.000
5/ 205 172.000 56.000 46.000
6/ 206 146.000 - 63.000
WeiRenfels 7/ 207 117.000 - 80.000
8/ 208 152.000 - 63.000
9/ 209 191.000 - 138.000
10/ - 107.000 - -
1/- 58.000 - -
12/ - 40.000 - -
15/ - 3.000 - -
Summe 1.259.000 715.000 542.000
A/ 301 426.000 151.000 186.000
B/ 302 84.000 151.000 86.000
Zeitz C/ 303 26.000 137.000 143.000
D/ - 14.000 - -
Summe 550.000 439.000 415.000
Gesamt ‘ 2.440.000 1.870.000 1.670.000

Quellen: PVG Burgenlandkreis
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Der insgesamt feststellbare Nachfrageriickgang im Stadtverkehr um mehr als ein Drittel kann nicht allein auf
die Entwicklung der Bevélkerungszahlen zurtickgefihrt werden. In der Stadt Naumburg kam es zu Nachfrage-
riickgangen im OSPV aufgrund ldngerer BaumaRnahmen und der damit einhergehenden Sperrung zentraler
StraBen, wie der OverwegstralRe und der MarienstraBe. In WeiRenfels mussten erhebliche Fahrgastrickgange
hingenommen werden, da umfangreiche und langwierige BaumaRBnahmen zur Neugestaltung des Busbahnhofes
sowie des verkehrlich bedeutsamen Klingenplatzes durchgefiihrt wurden. Als Ursache fiir den Nachfragertick-
gang in der Stadt Zeitz war die baulich bedingte Sperrung der Innenstadtzufahrt tber die Muhlgrabenbricke fur
mehr als zwei Jahre und die damit verbundenen umfangreichen Verdnderungen im Stadtverkehrsangebot aus-
schlaggebend. Strukturelle Anderungen und die noch weiter wachsende Pkw-Verfiigbarkeit im landlichen Raum
sind ebenso bedeutsame Rahmenbedingungen.

Die Linien mit der derzeit hochsten Bedeutung sind:

. 101: Naumburg, Stadtbuslinie (381.000 Nutzer/a)
. 301: Zeitz, Stadtbuslinie (186.000 Nutzer/a)

. 102: Naumburg, Stadtbuslinie (173.000 Nutzer/a)

In der Summe werden mit den genannten Linien ca. 50 % der in den drei Stadtbusnetzen insgesamt vorhan-
denen Fahrgaste befordert.

Die Zahl von etwa 14 (WeiRRenfels, Zeitz) bis 21 Stadtverkehrsmitfahrten (Naumburg, inkl. der historischen
StraBenbahn, s.u.) je Einwohner und Jahr deutet jedoch auf bestehende Steigerungspotenziale hin. In bundesweit
modellhaft ausgestalteten Stadtbusnetzen werden in der Praxis unter gunstigen Rahmenbedingungen Nut-
zungskoeffizienten zwischen 50 und 100 Fahrten je Einwohner und Jahr erzielt.

2.5.5. StraRenbahnverkehr (TRAM)

In der Linie TRAM-4 (Naumburger StraBenbahn GmbH) wurden im Jahr 2016 ca. 152.000 Personen befordert. Im
Vergleich mit der Verkehrsnachfrage des Jahres 2014 (96.000 Personen) ist ein wesentlicher Nachfragezuwachs
festzustellen (Zunahme um ca. 58%), siehe TABELLE 17. Ursachlich fir das sprunghafte Wachstum der Nutzerzah-
len sind insbesondere:

. Neuausrichtung des SPNV-Angebots in Naumburg (Saale) mit Regionalexpress-Verbindungen nach
Leipzig, nach Halle - Magdeburg, Weimar - Erfurt und Jena - Saalfeld

. Anerkennung der Fahrscheine des MDV in der StraRenbahn seit Dezember 2015 (It. Geschaftsbericht
der NSB lasst sich Gber die Halfte des Zuwachses an Fahrgasten darauf zurickfihren)

Die Fahrgastzahlen sprechen fir eine weiterhin erfolgreiche Etablierung des historischen StralBenbahnange-
bots. Der Anteil der StraBenbahnfahrgaste an allen im Stadtverkehr Naumburg beférderten Fahrgasten liegt bei
rund 21 Prozent.

2.5.6. Flexible Bedienformen

Die Bedeutung der flexiblen Bedienformen (RufBus) fiir den OPNV im Burgenlandkreis ist in den zuriickliegenden
Jahren weiter angewachsen. Wahrend im Jahreszeitraum 2006/2007 noch ca. 6.000 Fahrgaste gezahlt wurden, hat
sich diese Zahl fur den Zeitraum 2013/2014 um rund 25 % auf ca. 7.500 Bestellungen erhéht.

Dennoch ist der Anteil an allen im OSPV des Burgenlandkreises beférderten Personen mit ca. 0,2 Prozent wei-
terhin unbedeutend.
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2.5.7.

Schulerbeforderungsstréme

Die Schilerbeférderung wird durch die Satzung fur die Schilerbeférderung im Burgenlandkreis (Stand April

2010) geregelt.

GemaR Statistik der PVG Burgenlandkreis gab es im Schuljahr 2016/2017 im Burgenlandkreis 6.190 Schuler
mit Fahrberechtigung (Fahrschuler). Wie sich die Anteile der Fahrschuler je nach Schulform unterscheiden, sowie
die zuriickliegende Entwicklung seit 2001 ist TABELLE 18 zu entnehmen.

Tabelle 18: Entwicklung der Anteile der Fahrschiler 2001/2002-2016/2017

Allgemeinbildende Schulen

Berufsbildende

Grundschule | Sekundarschule | Gymnasium Forderschule Schule Gesamt

2000/2001 5.872 12.310 5.415 1.558 3.685 28.840

;g 2008/2009 5.419 3.623 3.957 980 3.421 17.400
§ 2014/2015 5.475 4.064 4.476 707 2.889 17.611
2016/2017 5.701 4.188 4.497 692 1.779 16.857

n % n % n % n % n % n %

. | 2000/2001 | 1.734| 30% 4.435 36% | 2371 | 44% 686 44% 419 1M%| 9.645| 33%
% 2008/2009 | 2.011 37% 1.779 49% | 1.722| 44% 269 27% 188 5% | 5.969| 34%
g 2014/2015| 1.735| 32% 2.017 50% | 1.764 | 39% 154 22% 73 3% | 5.743| 33%
& 2016/2017 | 1.865| 33% 2.213 53% | 1.836| 41% 117 17% 159 9% | 6.190| 37%

Quelle: bisherige Nahverkehrsplane, Amt fur Bildung, Kultur und Sport

Der Anteil der Schuler, welche das Angebot der Schilerbeférderung in Anspruch nehmen, ist bezogen auf die
Gesamtschulerzahl seit 2015 wieder gestiegen und liegt aktuell bei 37 Prozent. Eine Ausnahme bilden hierbei die

Forderschulen.

Im OPNV des Burgenlandkreises ist somit nach wie vor ein GroRteil der Nachfrage auf die Schiilerbeférde-
rung zuriickzufithren. Hochgerechnet auf ein Schuljahr (ca. 190 Schultage) liegt die hierdurch realisierte OPNV-
Verkehrsnachfrage bei ca. 2,35 Mio. Personenfahrten.
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2.5.8. Zusammenfassung / zuriickliegende Entwicklung

Querschnittsbelastungen im Busverkehr

ANLAGE 28 stellt die unter Anwendung des integrierten Verkehrsmodells des MDV ermittelten Querschnittsbelas-
tungen im stadtischen und regionalen Busverkehr dar. Hierbei werden vor allem die hohe Bedeutung der Zen-
tren verbindenden Achsen auRerhalb des SPNV, die auf die Mittelzentren zulaufenden OPNV-Achsen und die
nachfragestarken Stadtverkehre in den Mittelzentren deutlich. In ANLAGE 29 ist die Querschnittsbelastung im Bus-
verkehr - inklusive kreisgrenzeniibergreifender Verbindungen - sowie die SPNV-Nachfrage dargestellt. Fir den
Stadtverkehr im Burgenlandkreis kann die mittlere Nachfrage fir Schultage nach Verkehrsmittel in:

. ANLAGE 30 fur die Stadt Naumburg,

. ANLAGE 31 fUr die Stadt WeilRenfels und

. ANLAGE 32 fiir die Stadt Zeitz nachvollzogen werden.
Nachfrageentwicklung des OSPV im Zeitraum 2001 bis 2017

Nachfolgende TABELLE 19 gibt einen Uberblick zur Entwicklung der Verkehrsnachfrage im regionalen und stad-
tischen Busverkehr sowie bei der historischen Naumburger StraBenbahn seit 2001:

Tabelle 19: Nachfrageentwicklung im OSPV des Burgenlandkreises

realisierte Verkehrsnachfrage: Pers. pro Jahr
Netz 2000 2006/2007 2013/2014 2016/2017
Regionalbus 3.667.000 3.063.000 2.535.000 2.268.000
Stadtbus 2.689.000 2.369.000 1.774.000 1.518.000
Naumburger StraBenbahn - 71.000 96.000 152.000
Summe 6.356.000 5.503.000 4.405.000 3.938.000

Quelle: PVG Burgenlandkreis mbH, Naumburger Straenbahn GmbH

Es wird deutlich, dass der Rickgang der Verkehrsnachfrage noch Uber die Abnahme der Bevdlkerungszahlen
hinausgeht. Als Begrindung dafir kann u.a. die im landlichen Raum noch weiter gewachsene Motorisierung
genannt werden.

2.5.9. Motorisierter Individualverkehr

Die nachfolgend dargestellten Auswertungen zum motorisierten Individualverkehr (MIV=Pkw-Nutzung) dienen
der Orientierung und wurden auf Basis des beim MDV vorhandenen Verkehrsmodells erstellt. Aussagen zum MIV
sind im Rahmen des Nahverkehrsplans insofern von Bedeutung, dass der Uberwiegende Teil der Wege in der
Region unter Nutzung eines Pkw zurtickgelegt wird. Somit wird auf dieser Basis die Bestimmung der Hauptver-
kehrsachsen mit bestehenden Verlagerungspotenzialen auf den 6ffentlichen Personennahverkehr moglich.

ANLAGE 33 verdeutlicht die Hauptachsen des MIV im Burgenlandkreis. Die groRtenteils Uberregionalen Ver-
kehrsstrome im Zuge der den Burgenlandkreis schneidenden Bundesautobahnen 9 und 38 sind dabei in geringe-
rem Mal3e bedeutsam. Es verbleiben somit als Hauptverkehrsachsen insbesondere die auf die Mittelzentren des
Landkreises ausgerichteten sowie zwischen diesen bestehenden Korridore:
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. Naumburg (Saale) - Zeitz (B 180)

. WeilRenfels - Zeitz (B 91)

. WeiBenfels - Naumburg (verschiedene Trassen)
. Bad Bibra - Freyburg - Naumburg (Saale) (B 176)

. Bad Kosen - Naumburg (Saale) (B87)

Abseits der Autobahnen verlaufende Kreisgrenzen tbergreifende Verkehrsstrome sind insbesondere:

. WeiBenfels - Kreisgrenze (- Merseburg) (B 91)
. Zeitz - Kreisgrenze (- Gera) (B 2)

. Zeitz - Kreisgrenze (- Altenburg) (B 180)

. Zeitz - Kreisgrenze (- Leipzig) (B2)

. Freyburg - Kreisgrenze (- Braunsbedra )

Es ergeben sich in vielen Fallen Ubereinstimmungen des MIV mit den Hauptachsen des regionalen Bus- bzw.
Schienenverkehrs (s. 0.) und der regionalplanerischen Achse. Die Abschatzung mittels Verkehrsmodell zeigt, dass
werktaglich in Summe in den Stadten und Gemeinden des Burgenlandkreises jeweils ca. 300.000 Pkw-Fahrten
beginnen bzw. enden. Bei mehr als 80 % dieser Fahrten liegen sowohl Start- als auch Zielort innerhalb des Bur-
genlandkreises. Nur rund 5 % aller Fahrten beginnen bzw. enden in einem der Oberzentren Halle (Saale) bzw.
Leipzig.

2.6. Tarif

Im Burgenlandkreis gilt far den OPNV der Tarif des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV). Die Menschen im
Burgenlandkreis haben dadurch die Méglichkeit mittels OPNV:

. verschiedene Verkehrsmittel (Bus, Tram, Zug, S-Bahn) mit nur einem Ticket jederzeit kombinierbar
ZuU nutzen

. den Burgenlandkreis, Saalekreis, Landkreis Leipzig, Landkreis Nordsachsen, Landkreis Altenburger
Land sowie die Stadte Halle (Saale) und Leipzig mit nur einer Fahrkarte zu bereisen

. ein integriertes und umfassendes Verkehrssystem aus 20 Verkehrsunternehmen in Mitteldeutsch-
land unkompliziert zu nutzen.

Das Tarifsystem im MDV wird in den Beforderungsbedingungen und Tarifbestimmungen detailliert definiert
und kann unter www.madv.de eingesehen werden. Im Folgenden werden einige Grundzige des MDV-Tarifs darge-
stellt.
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2.6.1. Tarifsystem im MDV

Das Verbundgebiet des MDV besteht aus insgesamt 61 nummerierten Tarifzonen. Zudem gibt es in bestimmten
Stadten lokale Stadtverkehrsangebote innerhalb gesonderter Tarifzonen. Jede Tarifzone entspricht einer Preis-
stufe. Der Fahrpreis ergibt sich prinzipiell aus der Anzahl der Tarifzonen, die ein Fahrgast durchfahrt. Zudem
stehen den Kunden des OPNV vielféltige Varianten von Tickets und Abonnements zum Kauf zur Verfligung, um
ein passendes Angebot fur die individuellen Reiseanforderungen bzw. verschiedenen Nutzergruppen zu ermégli-
chen. Insbesondere fur Kinder, Schiler, Auszubildende und Studenten sowie Senioren und ABO-Kunden gibt es
ErmaRigungen von Tickets. Als Ubersicht dazu findet sich in:

. ANLAGE 34 der Tarifzonenplan
. ANLAGE 35 die ABO-Angebote im MDV
. ANLAGE 36 die Preisubersicht der Verbundtarife

. ANLAGE 37 die Preisentwicklung seit dem Jahr 2006.

Grundsatzlich gilt innerhalb des MDV, dass nicht eingeschulte Kinder bis einschlieBlich des 8. Geburtstages
und eingeschulte Kinder bis einschlieBlich des 6. Geburtstages kostenlos befordert werden. Fur Kinder von sechs
bis 13 Jahren werden ermaRigte Fahrkarten angeboten. Kinderwagen und Rollstihle werden generell unentgelt-
lich mitgenommen. Fahrrader werden im gesamten Verbundgebiet in den Zuigen des Nahverkehrs sowie in Bus-
sen und StraBenbahnen im Saalekreis und Burgenlandkreis bei vorhandener Platzkapazitat unentgeltlich mitge-
nommen. Die DB-Lindertickets Sachsen-Anhalt, Sachsen und Thiringen werden im OPNV des MDV anerkannt.

Bei Fahrten Uber die Grenzen des MDV hinaus, gelten die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen
der jeweiligen Unternehmen, welche die Strecke bedienen. BahnCard-Inhaber haben die Méglichkeit, fur SPNV-
Fahrten auch innerhalb des Verbundgebietes Fahrausweise mit entsprechender BahnCard-ErmalRigung zum DB-
Tarif zu nutzen. Zudem werden in den Bussen der Landeslinien bestimmte Bahntarife, wie das Sachsen-Anhalt-
Ticket, Schones-Wochenende-Ticket und die BahnCard, anerkannt.

2.6.2. Besonderheiten und Sonderregelungen im Burgenlandkreis

Der OPNV im Burgenlandkreis ist in 13 Tarifzonen untergliedert. Zusatzlich gibt es in Naumburg, WeiRenfels und
Zeitz eigene Stadtverkehrstarife, die die Nutzung der ortlichen Stadtbusverkehre ermdglichen. Im Stadtverkehr
von WeiRenfels wird fur den Kauf von Fahrkarten beim Busfahrer (ausgenommen Zeitkarten) ein Kassierzuschlag
von 0,20€ erhoben.

Fur den im Burgenlandkreis angebotenen RufBus der PVG kommt der MDV-Tarif zur Anwendung. Die Naum-
burger StralRenbahn verfligt Uber einen eigenen Tarif. Daneben werden MDV-Fahrscheine seit 2016 anerkannt.

Im Burgenlandkreis besteht fur Schuler die Méglichkeit die SchiilerZeitKarte des MDV zu nutzen. Eine Erstat-
tung der Fahrkosten fir diese Fahrkarte bzw. eine Beférderung zur Schule kann bei der Erflillung bestimmter
Voraussetzungen gemaR der Schilerbeférderungssatzung des Burgenlandkreises (SBS, 2010) durch den Land-
kreis erfolgen. Als Erganzung kann fur den Freizeitverkehr die SchilerZeitKarte mit der SchilerRegioFlat erwei-
tert werden, die die Nutzung des OPNVs fiir das gesamte Verbundgebiet ermdglicht.

AusschlieRlich fur die Linie 632-1 von Kleinwangen zur Arche Nebra gilt ein Sondertarif (Tageskarte Erwachse-
ner: 1,00€, Tageskarte Kind: 0,70€); MDV-Tickets werden auf dieser Linie nicht anerkannt.

Die Nutzung der StraRBenbahn in Naumburg kann mit Fahrscheinen des MDV-Tarifs erfolgen, da alle gultigen
MDV-Tickets anerkannt werden. Fir Fahrgaste der StraBenbahn ohne MDV-Ticket gibt es zusatzlich einen eige-
nen Haustarif der Naumburger StraBenbahn GmbH. Diese Fahrscheine werden durch das Stral3enbahnpersonal
verkauft.
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Auf den Buslinien des Bahn-Bus-Landesnetzes Sachsen-Anhalt werden zudem das Schoénes-Wochenende-
Ticket anerkannt und ermaRigte Einzelfahrkarten flr Bahn-Card-Inhaber ausgegeben.

2.7. Kundeninformation und Vertrieb

Neben der Angebotsgestaltung, den Tarifangeboten und der Durchfihrung von Fahrten gehdren die Informati-
onsvermittlung sowie die Kundenbetreuung zum Kerngeschift des OPNV. Die einfache und intuitive Verstand-
lichkeit des OPNV-Systems verringert Zugangsbarrieren und erméglicht die Nutzung durch Fahrgéste und poten-
tielle Fahrgaste. Aus diesen Griinden ist die Qualitat von Information und Service im OPNV stindig an den Be-
durfnissen der Fahrgaste auszurichten, zu evaluieren und weiterzuentwickeln.

Als grundlegende Bausteine der Qualitat von Information und Service gelten im OPNV:

. einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure
. Fahrplaninformation

. Vertriebswege

. Kundenservice und Beschwerdemanagement

. Image- und Kampagnenarbeit

Grundsatzlich werden alle Informationen digital, gedruckt oder persénlich bereitgestellt und nach dem Be-
darf der unterschiedlichen Zielgruppen ausgerichtet.

2.7.1. Einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure

Fur eine kundenorientierte Kommunikation ist ein einheitlicher und integrierter Marktauftritt aller Akteure des
OPNV von besonderer Bedeutung. Dadurch kann eine erleichterte Nutzung sowie fiir Transparenz im OPNV ge-
sorgt werden. Fiir die Fahrgéaste sind die komplexen Zusammenhinge der unterschiedlichen OPNV-Akteure und
Betreiber im Sinne des spezifischen Beférderungswunsches meist nicht von Interesse. Aus diesem Grund werden
im Mitteldeutschen Verkehrsverbund zahlreiche Informationsprodukte und Offentlichkeitskampagnen durch die
Geschaftsstelle des MDV vernetzt und in einem einheitlichen Corporate Design umgesetzt bzw. initiiert. Ein zent-
raler Bestandteil des einheitlichen Marktauftritts des OPNV ist das Informationskonzept fiir Haltestellen im Mit-
teldeutschen Verkehrsverbund. Zusatzlich veroéffentlichen die Abellio Rail Mitteldeutschland, die DB Regio Sudost,
die NASA und die PVG Burgenlandkreis eigene Informationsangebote in deren eigenen spezifischen Layouts. Ein
Teil dieser erganzenden Kundeninformationen wird mit dem MDV abgestimmt.

2.7.2. Fahrplaninformation

Die Information von Kunden und potenziellen Kunden Uber die jeweiligen Linienfahrplane ist wichtigstes Ziel im
Bereich der Kundeninformation, um eine OPNV-Nutzung zu erméglichen. Im Burgenlandkreis und dem gesam-
ten Verkehrsverbund haben sich zur Fahrplaninformation vielfaltige Mdglichkeiten etabliert.

Neben den klassischen Informationsprodukten wie der personlichen Beratung und dem Verteilen von Druck-
erzeugnissen werden Informationen verstarkt auch digital bereitgestellt. Der Einsatz digitaler Kommunikations-
medien wird auch mittelfristig die Fahrplanblcher nicht ersetzen, um den Zielgruppen, die keinen Zugang zu
diesen Medien besitzen, Informationssicherheit zu bieten. Die verbundweit einheitlich gestalteten und jahrlich
aktualisierten Fahrplanblcher enthalten:
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. Fahrplantabellen,

. Angaben zu Ansprechpartnern und Servicestellen,

. Informationen zu Park & Ride-Platzen,

. Angaben zu Ubergangsstellen zum SPNV,

. Ubersichtsplane,

. Liniennetzplane,

. Tarifzonenplan,

. Hinweise zu Anderungen im Bahn- und Busverkehr,

. Auszlge aus den Tarifbestimmungen.

Die Informationsangebote zu den Fahrplanen werden derzeit durch den Mitteldeutschen Verkehrsverbund
(MDV), die NASA und die Verkehrsunternehmen umgesetzt. Durch den Landkreis Burgenlandkreis werden eigen-
standig keine Informationen bereitgestellt. Alle Akteure sind bestrebt, bei der Weiterentwicklung der Kundenin-
formation im OPNV als Gesellschafter des MDV mitzuwirken. Die Bereitstellung von Fahrplandaten und Sté-
rungsmeldungen fur die landesweite INSA-Auskunft erfolgt durch das Verkehrsunternehmen PVG BLK.

Die folgende TABELLE 20 zeigt die wesentlichsten Informationsprodukte fir den OSPV im Burgenlandkreis:

Tabelle 20: Ubersicht zu Fahrplaninformationsprodukten

)
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Linien
0
5 Auflage im BLK:
2| o Fahrplan je Linie uflage im BLK:
8 2015 2016 2017
N . 3 MDV bzw.
S Pocketplane PlusBus 1250 1300 1300
retol 5 NASA,
Pocketpliine 2 . B ]
a = Pocketplane fir Busse im Landesnetz: Z’efoé’izrefr':_" ™t | Auflage im BLK:
Verteilung an anliegende Haushalte unternehmen 2015 2016 2017
6475 6525 9825
(HHV) ohne HHV
Aushang am e Fahrplan aller Linien der jeweiligen Halte- | Verkehrs- ca. 1300 Fahrplan-
Haltestellenmast stelle unternehmen | aushdnge in 2017
Aushang in MDV’ | Auflage im BLK:
Fahrzeugen und « Liniennetzplane und Tarifaushinge Z’e:"‘;’e’;ire‘:fr’:_" mit 2015 2016 2017
Haltestellen unternehmen 500 370 370
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3 2 58 £ 2 :
o H £ 50 5
C m
Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplénen
und Tarife MDV Aufrufe, gesamt:

www.mdv.de

Pldne und Karten, u.a. zu ausgewéhlten

in Kooperation mit 2015 2016 2017
(Internetseite) Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren den Verkehrs- 000.000 2 55
Fahrplanabweichungen im OPNV unternehmen Mio.  Mio.
Freizeitportal
registrierte Nutzer:
2015 2016 2017
1,5Mio. 1,9 Mio. 2,8 Mio.
Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen
easy.Go und Tarifen MDV, LVB, DB | Ticketverkaufe:
. - . 2015 2016 2017
(Smartphone-App) c Fahrplanabweichungen im OPNV Regio, HAVAG 151400 158400 166300
2 Ticketvertrieb
©
S abgeforderte Auskunfte:
KS) 2015 2016 2017
k= 27Mio. 34 Mio. 38 Mio.
(]
3 Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplénen
o .

- E | undTarifen Zugriffe 2017:
www.insa.de ° Plane und Karten, u.a. zu ausgewahlten NASA g '
(Internetseite) -] L 785.400

o Haltestellen, Liniennetz, Stadtverkehren
% Fahrplanabweichungen/ Stérungsmelder
a Auskunfte zu Verbindungen, Karten, .
. . Zugriffe 2017:
INSA App Fahrplanen und Tarifen NASA 54.684.000
Stérungsmelder/ Fahrplanabweichungen R
. Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplénen
DB Navigator App ) DB k.A.
und Tarifen
. Auskunfte zu Verbindungen, Fahrplanen
Internetseiten .
und Tarifen Verkehrs-
der Verkehrs- . . . . k.A.
Hinweise zu Anderungen im Busverkehr unternehmen
unternehmen . .
ggf. Ticket-Online-Shops (HAVAG, LVB)
MDYV, NASA, .
E-Mail/ Kontakt- individuelle Auskiinfte auf Anfrage Anfragen, MDV:
Verkehrs- 2015 2016 2017
formular Beschwerdemanagement
unternehmen 1.500 1.600 1.800
MDV- Infotelefon persénliche Auskinfte zu Tarifen und Anrufe, gesamt:
0341 - 91353591 Preisen, Verbindungsauskunfte, Fahr- MDV 2015 2016 2017
(Ortstarif) ) 14.400  14.400  16.000
planabweichungen -
Anrufe, gesamt:
INSA-Servicetelefon Beschwerderrﬁanagem.ent o NAGA
0397 - 5363180 Buchung flexibler Bedienformen im OPNV 2015 2016 2017
o (NASA) 80.000 89.000  87.000
S persénliche Auskiinfte zu Tarifen und
g Preisen, Verbindungsauskunfte, Fahr-
@ lanabweichungen ; ; .
MDV- Infomobil o p 9 Einsatztage im BLK:
. S Beschwerdemanagement MDV 2015 2016 2017
(mobile Beratung) = )
:0 Informationen zu neuen Verkehrsnetzen 17 19 18
w
E Informationen zu Freizeitprogramm
+Ausgeflogen”
Fahrf)ersonale und personliche Auskinfte zu Tarifen und Verkehrs- A
Servicestellen Preisen, Verbindungsauskinfte, Fahr- unternehmen |
der Verkehrsunternehmen X
planabweichungen
Kontakt-Telefon Verkehrs-
Beschwerdemanagement k. A.
der Verkehrsunternehmen unternehmen

Quelle: MDV, NASA; Stand: 2017.
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2.7.3. Vertriebswege

Der Vertrieb von Fahrausweisen fiir den OPNV ist durch vielfdltige Wege fiir die Kunden méglich. Insgesamt gibt
es im MDV sieben verschiedene Méglichkeiten ein OPNV-Ticket zu erwerben. Folgende Varianten zum Fahr-
scheinkauf stehen zur Verfligung:

. Erwerb beim Fahrer/Fahrerin des OPNV-Fahrzeugs (Bus)
. Stationdre Verkaufsstellen (Kundencenter/ Servicecenter)
. Ticketautomaten (stationar, Fahrzeuge)

. Vertriebspartner (z.B. Reiseburos)

. MDV-Infomobil

. Online-Shops (LVB, HAVAG) sowie

. Handy-App (easy.Go).

Zusatzlich zu diesen Vertriebswegen kénnen auch aullerhalb der Verbundgrenzen Fahrkarten fir den SPNV
bei den von der NASA beauftragten Eisenbahnunternehmen erworben werden.

2.7.4. Kundenservice und Beschwerdemanagement

Um einen fahrgastorientierten OPNV zu gewéhrleisten, ist ein stdndiger Kontakt zwischen den Kunden und den
Akteuren von zentraler Bedeutung. Durch die Hinweise, Anregungen sowie Probleme der Fahrgaste wird es den
Verantwortlichen ermdglicht die Verkehrsgestaltung hinsichtlich der realen Anforderungen zu optimieren. Die
Verkehrsunternehmen sind fiir ihre Kunden persénlich, telefonisch, und per E-Mail erreichbar. Uber diese Medien
kénnen Auskunfte zu Fahrplanen und Tarifen sowie zu Fahrplanabweichungen eingeholt werden. Auch alle sons-
tigen Fragen, den OPNV des Nahverkehrsraums betreffend, werden beantwortet. Dort, wo keine Servicestellen
betrieben werden, kann das MDV-Infomobil auf Anforderung die Beratung leisten und bietet zudem den Fahr-
scheinverkauf an. Die Webseiten des MDV (www.mdv.de), die Internetseiten des Informationssystems Nahverkehr
Sachsen-Anhalt (INSA) (www.insa.de) und die Webauftritte der Verkehrsunternehmen bieten zudem zahlreiche
Informationsmaoglichkeiten. Verbundweite Ausklnfte (zum Ortstarif) bietet das MDV-Infotelefon unter 0341 - 91
3535 91 sowie die INSA-Kundenhotline: 0391 - 5363180. Das Beschwerdemanagement der Verkehrsunternehmen
und des MDV stellt einen wichtigen Teil der Kundenbetreuung dar, der inzwischen auch im Rahmen der Ver-
kehrsvertrage mit dem Aufgabentrager vertraglich geregelt wird. Samtliche Korrespondenzen sind unter den
allgemeinen Datenschutzrichtlinien zu behandeln.

2.7.5. Image- und Kampagnenarbeit

Der OPNV leistet wichtige Beitrdge zur Stadt- bzw. Regionalentwicklung, zur gesellschaftlichen Daseinsvorsorge
und zum Klima- und Umweltschutz. Diese positiven Effekte fur die Menschen im Burgenlandkreis kénnen mittels
Kundeninformation zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Gesamtsystems und somit zur Standortqualitat
beitragen. Aus diesem Grund wird von den Akteuren des OPNV im Burgenlandkreis eine Image- und Kampag-
nenarbeit geleistet, die fiir den Zeitraum ab 2015 in folgender Ubersicht auszugsweise dargestellt ist:
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Tabelle 21: Ubersicht zur Image- und Kampagnenarbeit im Burgenlandkreis

Kategorie Thema/ Inhalt Medium Akteur Laufzeit Nutzung/ Auflage
Flyer 5.000
Mehrsprachige Informationen Erganzung MDV 2016 A
Webseite o
Liniennetzplan:
Metropolregion Mitteldeutsch- Karten- MDV, BLK, NASA, 12/ 2016 Auflage:
s land, aushang Metropolregion 680
5 Teilgebiet BLK/SK
® Hin&Weg: 220.000
g Themenschwerpunkte aus BLK Magazin MDV, VU laufend Expl./ Ausgabe;
"E' und weiteren LK 3-4 Ausgaben/ Jahr
.g Auflage, gesamt:
g Broschire ) jahrlich
[ MDV in 2015 2016 2017
<=:" Kooperation mit 18.000 11.000 15.000
MDV-Freizeitprogramm online DB, Abellio,
.Ausgeflogen” Freizeit- Saale-Unstrut- laufend k.A.
portal Tourismus
PrOmOtiOn, GmbH, ZVNL
Werbe- laufend k.A.
artikel
. Plakate,
Weinbus Naumburg Fiver NASA, MDV, VU 2015 k.A.
Y
IG Unstrutbahn Flyer NASA, MDV 2016 10.000
Wein- und Stadtfeste:
z.B.: Weinfruhling Freyburg,
2 Welterbewandertag, StralRen- ) .
25 . Infomobil, . Vorort-Termine:
= c bahnfest in Naumburg, Zucker- . MDV mit VU laufend
‘N O . . . Promotion 2015-2017: 14
g B festin Zeitz, Seniorentag, Bahn-
¢ E hofsfest Laucha der IG Unstrut-
2 o
g ué bahn
=
(==
. Lo . ab
Tourismuskarte fir die Region
Flyer NASA, MDV 2018 lau- 15.000
»Saale-Unstrut” fend

Quelle: MDV, NASA; Stand: 2017.

2.8. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Verkehrsinfrastruktur fir den OSPV im Burgenlandkreis umfasst neben StraRen und Gleisanlagen fiir den
StraBenbahnbetrieb auch Haltestellen und Betriebshofe. Bei den 6ffentlichen Stral3en richtet sich die Verantwor-
tung fur deren Unterhalt nach der Baulasttragerschaft, die nur bei den KreisstraRen beim Burgenlandkreis liegt.
Die Gleisanlagen der Naumburger StraBenbahn befinden sich im Eigentum der Stadt Naumburg und sind an das
Verkehrsunternehmen verpachtet. Die Unterhaltung der Gleis- und Fahrleitungsanlagen obliegt der Naumburger
StraRenbahn GmbH. Die Herstellung und Unterhaltung von Haltestellen (z.B. Zuwegung, Wartebereiche) liegt bei
den jeweiligen Kommunen. Als Verkehrsunternehmen ist die PVG Burgenlandkreis fir das Haltestellenschild
sowie die Aushangfahrplane der Bushaltestellen zustdndig. Die Betriebshdfe in Bad Bibra, Naumburg, Weil3enfels

42.



und Zeitz sind Eigentum der PVG BLK. Eine Ubersicht zur Anzahl der regelmaRig bedienten Haltestellen’ pro
Kommune findet sich in folgender TABELLE 22:

Tabelle 22: bediente OSPV-Haltestellen der Kommunen

Kommune Anzahl: Kommune Anzahl:
Haltestellen Haltestellen
An der PoststralRe 11 Laucha (U.) 15
Bad Bibra 16 Lutzen 59
Balgstadt 9 Meineweh 9
DroyRig 9 Mertendorf 12
Eckartsberga 13 Molauer Land 14
Elsteraue 47 Naumburg (Saale) 118
Finne 4 Nebra 14
Finneland 9 Osterfeld 15
Freyburg 17 Schnaudertal 5
Gleina 7 Schénburg 7
Goseck 4 StoRen 4
Gutenborn 11 Teuchern 40
Hohenmadlsen 37 Weillenfels 100
Kaiserpfalz 8 Wethau 5
Karsdorf 4 Wetterzeube 14
Kretzschau 12 Zeitz 88
Lanitz- Hassel-Tal 12 Summe 749

Quelle: MDV-Verkehrsmodell, 2017.

Die PVG Burgenlandkreis unterhalt zum Einsatz im Linienbusverkehr insgesamt 169 Fahrzeuge. Eine Ubersicht
und Charakterisierung der Fahrzeuge findet sich in der folgenden TABELLE 23:

® In dieser Darstellung werden unter einer Haltestelle alle Bus- bzw. Strallenbahnhaltepunkte verstanden, die den gleichen Haltestellen-
namen besitzen (d.h. eine Haltestelle besteht meist aus einer Hin- und einer Ruckrichtung).
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Tabelle 23: Fahrzeugbestand des Busverkehrs im Burgenlandkreis

Gesamt- Gesamt-
Anzahl prozent
Anzahl der Fahrzeuge 169 100%
Durchschnittsalter des Fahrzeugbestands des OSPV im Burgenlandkreis 7,8 Jahre
Fahrzeugeigenschaften Anzahl Prozent
Hochflur 21 12%
Fahrzeugart
Niederflur 148 88%
Baujahr vor 2012 (alter als 5 Jahre) 104 63%
Baujahr Baujahr vor 2009 (alter als 8 Jahre) 75 44%
Baujahr vor 2005 (alter als 12 Jahre) 28 17%
Méglichkeit zur Fahrradmitnahme von weniger als 4 Fahrradern 158 93%
Fahrradmitnahme
keine Moglichkeit zur Fahrradmitnahme 11 7%
Fahrausweisverkauf ‘rl;ltecfetverkauf durch Fahrer mit Zahltischequipment/ Bordrech- 158 939%
) Schadstoffklasse EEV 88 52%
Umwelteigenschaften
Abgasnorm ,,EuroVI” 38 22%

Quelle: PVG BLK, 2017.

Fir die OSPV-Fahrzeuge im Burgenlandkreis sind in ABBILDUNG 3 die Verdnderungen hinsichtlich des Fahr-
zeugbestands und der Niederflurquote seit 2008 dargestellt. Anhand der Darstellung wird deutlich, dass bei rela-
tiv gleicher Anzahl an Fahrzeugen der Anteil an Niederflurfahrzeugen erheblich gesteigert werden konnte (seit
2008: um 35 Prozentpunkte). Fur vertiefende Aussagen zur Barrierefreiheit des eingesetzten Fuhrparks wird auf

KAPITEL 4.6 verwiesen.

Abbildung 3: Entwicklung des Fahrzeugbestands seit 2008

169

m2008 ®m2014 m2017
SANNNECS 162 163 qsg
80 88
53
7 11 11
— I
Anzahl der Fahrzeuge im BLK  Anzahl Kraftomnibusse Anzahl kleinerer Fahrzeuge Anteil der

Niederflurfahrzeuge (%)

Quelle: PVG BLK: 2008, 2014, 2017.
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2.9. Organisation

Die Organisation des OPNVs im Burgenlandkreis ldsst sich im Wesentlichen in drei Ebenen strukturieren (siehe
ABBILDUNG 4). In die Ebene der Aufgabentrager, der Verkehrsunternehmen und des Verkehrsverbunds.

Abbildung 4: OPNV-Organisationsstruktur im Burgenlandkreis

e,

2\
&Y )
X >
N
» 4‘0
QQ > politische Ent- > Durchfiihrung %
Q scheidungen der Verkehrsleistung ?6
g » gewdhrleistet » Ausgestaltung 3
S ausreichende des Angebotes o
=] Bedienung nach Vorgaben des -
I Aufgabentragers a
> Bestellung und L )
Finanzierung > betriebliche und =
qualitative
> Nahverkehrs- Gestaltung des
planung OPNV
> Gemein- » koordinierte Verkehrsplanung
schaftstarif » tbergreifende/verbundraum-
» Einnahme- bezogene Informationen

aufteilung  » betriebszentrale
Hintergrundsysteme

Ver keh rsverb““‘\

Quelle: MDV, 2017.

Die erste Ebene bildet die Aufgabentragerschaft. Auf dieser Ebene werden die Organisation und die Rahmen-
bedingungen fir die Ausgestaltung des OPNV festgelegt und die entsprechenden Finanzierungsmittel bereitge-
stellt. Der Burgenlandkreis ist Aufgabentréger im StraRenpersonennahverkehr (OSPV) gemiR § 4 Abs. 1 OPNVG
LSA in seinem Verkehrsgebiet. In dieser Funktion ist er verantwortlich fur die Planung und Finanzierung des
OSPV. Der Burgenlandkreis finanziert den OSPV aus Landeszuweisungen nach 88 8a, 8b und 9 OPNVG LSA, aus
Zuwendungen der NASA GmbH fiir den Betrieb von Landesbuslinien. Er reicht diese Mittel gemeinsam mit einer
beinahe 50%-igen Eigenfinanzierung an die PVG Burgenlandkreis mbH auf Grundlage des Verkehrsbedienungs-
vertrages sowie an die Naumburger StraBenbahn GmbH auf Grundlage von Zuwendungsbescheiden weiter,
plant und tberwacht die Mittelbereitstellung und rechnet die Landesmittel gegentber dem Land und der NASA
GmbH ab. Er ist Gesellschafter der PVG Burgenlandkreis mbH und der MDV GmbH. Die Nahverkehrsservice Sach-
sen-Anhalt GmbH (NASA) ist Aufgabentrager flr den SPNV. Auf Grund der unterschiedlichen Aufgabentrager-
schaften fir SPNV und OSPV ist eine entsprechende Abstimmung zur Koordination der Angebote im OPNV not-
wendig, damit ein integrierter OPNV im gesamten Nahverkehrsraum realisiert werden kann. Die finanziellen
ZuschUisse des Landes Sachsen-Anhalt, der NASA GmbH und des Burgenlandkreises sichern eine hohe Angebots-
qualitat im OSPV des Burgenlandkreises ab.
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Die zweite Ebene bilden die Verkehrsunternehmen, die Inhaber der Linienverkehrsgenehmigungen sind. In
deren Verantwortungsbereich liegen somit die betriebliche Planung, Organisation und Durchfiihrung der Ver-
kehrsleistungen gegenuliber den Fahrgasten sowie die Anwendung des MDV-Tarifs. Dartber hinaus zdhlen u.a.
die Kundenbetreuung, der Vertrieb von Fahrausweisen, das Beschwerdemanagement sowie die technische War-
tung und Instandhaltung des Fahrzeugparks und der Betriebshofe zu den Aufgaben der Verkehrsunternehmen.

Die dritte Ebene der Organisationsstruktur wird durch die Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH (MDV)
wahrgenommen. Dieser Verkehrsverbund ist als landertbergreifender Mischverbund organisiert, der die Inte-
ressenslagen der Mitglieder ausgleicht. Zum MDV gehdren in Sachsen-Anhalt die kreisfreie Stadt Halle (Saale),
der Saalekreis und der Burgenlandkreis, die dort tatigen Verkehrsunternehmen sowie die Nahverkehrsservice
Sachsen-Anhalt GmbH (NASA). Des Weiteren gehéren neben dem Zweckverband fir den Nahverkehrsraum
Leipzig (ZVNL) auch die Stadt Leipzig, der Landkreis Nordsachsen und der Landkreis Leipzig dem MDV an sowie
die dort tatigen Verkehrsunternehmen. Zudem sind auch der Landkreis Altenburger Land, die dort tatigen Ver-
kehrsunternehmen sowie die zustandige Landesverkehrsgesellschaft des Freistaats Thiringen fiir den Bereich
des SPNV Mitglied bzw. Gesellschafter des MDV. Der MDV ist fur die Gestaltung des Verbundtarifs in Zusammen-
arbeit mit den Gesellschaftern sowie fur die Einnahmenaufteilung zwischen den Verbundunternehmen zustan-
dig. Hinzu kommen die Ubergreifende Koordinierung des OPNV-Angebots, Marktforschungsaufgaben und die
Ubergreifende Information, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit. Auch die NASA Ubernimmt Aufgaben auf
der Managementebene und nimmt hauptsachlich Planungs- und Koordinierungsaufgaben im Bereich des SPNV
wahr. Insbesondere obliegen der NASA Vorbereitung, Abschluss und Durchfiihrung von Verkehrsvertragen mit
Eisenbahnverkehrsunternehmen sowie die Ausgestaltung des OPNV-Landesnetzes.
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3. FESTLEGUNGEN DES
BEDIENUNGSSTANDARDS UND
DES LEISTUNGSANGEBOTS

Der Burgenlandkreis als Aufgabentrdger fur den straBengebundenen OPNV definiert im Nahverkehrsplan ein-
heitliche und hochwertige Bedienungsstandards sowie die Anforderungen an das Leistungsangebot im OSPV. Die
Grundlage dafir bilden verkehrspolitische und allgemeine Grundsatze und Festsetzungen des Burgenlandkreises
far den OSPV. Darauf aufbauend werden ausgehend von einer festgelegten Netzgliederung verschiedene Netz-
kriterien sowie das Qualitatsniveau von Verkehrsverbindungen und der eingesetzten Fahrzeuge als Rahmenbe-
dingungen fiir den straRengebundenen OPNV formuliert. Auf diese Weise werden Grundsitze, Festsetzungen
und Anforderungen an die Gestaltung des OSPV im Burgenlandkreis beachtet und umgesetzt.

Die festgelegten Standards und Anforderungen an den straRengebundenen OPNV im Burgenlandkreis sind
verbindlich einzuhalten. Fir bestehende Abweichungen von den Festlegungen sind im Gultigkeitszeitraum des
Nahverkehrsplans Malinahmen zu konzipieren und umzusetzen, die die vollstandige Einhaltung der Anforderun-
gen sicherstellen. In Fallen von ausbleibender Nachfrage bei Linienverkehren sind dem Aufgabentrager Burgen-
landkreis durch das Verkehrsunternehmen geeignete Malinahmen zur Verbesserung der Nachfrage vorzuschla-
gen und umzusetzen. Sofern diese MaBnahmen innerhalb eines Uberschaubaren Zeitraumes nicht den notwen-
digen Verkehrserfolg aufweisen, kdnnen bedarfsgesteuerte bzw. flexible Bedienformen eingefiihrt oder abgean-
dert werden. Die vorgegebenen Mindeststandards kdnnen Uberschritten werden, wenn dies aus betriebstechno-
logischen Grinden zweckmaRig ist oder aufgrund von besonders hoher Fahrgastnachfrage begriindet werden
kann. Die Nicht-Erfiillung der Anforderungen ist in bestimmten Einzelféllen zulassig, wenn die betroffenen Ange-
bote Uber einen angemessenen langen Zeitraum nicht ausreichend nachgefragt werden oder ein untragbar
hoher betrieblicher Aufwand entstehen wirde. Eine Abweichung von den festgesetzten Anforderungen ist in
jedem Fall dem Aufgabentrager durch den Betreiber in geeigneter und schriftlicher Weise (Erhebungsergebnisse
mit ausreichender Stichprobe, schlissige Aufwands- und Ertragskalkulation) nachzuweisen. Auf der Grundlage
der Erhebungshinweise sind zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen Festlegungen Uber die Zeit-
dauer und die Art der Unterschreitung von Mindeststandards zu vereinbaren.

Alle folgenden Festsetzungen sind von den Akteuren des OSPV im Verkehrsraum des Burgenlandkreises ein-
zuhalten. Mit der Beschlussfassung des Kreistages des Burgenlandkreises zu dem vorliegenden Nahverkehrsplan
treten diese Festsetzungen unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit durch den Burgenlandkreis bis zum Lauf-
zeitende des Nahverkehrsplans gemaf KAPITEL 9 in Kraft.
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3.1. Grundsatzliche Ziele und Festsetzungen

Der Burgenlandkreis als Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV hat fiir die Ausgestaltung des Verkehrs-
angebotes und der -qualitit im OSPV grundsétzliche Ziele und Festsetzungen definiert. Insbesondere sind diese
far die im Burgenlandkreis tatigen Linienverkehrsunternehmen gultig. Darlber hinaus sind die Vorgaben der
Landes- und Regionalplanung, insbesondere des OPNV-Planes des Landes Sachsen-Anhalt, sowie gesetzgeben-
der Institutionen zu bericksichtigen. Im Falle von widersprichlichen Regelungen sind die Festsetzungen der
Bundes- bzw. Landesgesetzgebung denen des Nahverkehrsplans vorzuziehen. In TABELLE 24 finden sich die
grundsatzlichen Ziele und in TABELLE 25 die grundsitzlichen Festlegungen des Burgenlandkreises fir den OSPV.

Tabelle 24: Ubersicht zu den grundsétzlichen Zielen im OSPV

1/2 Ziele Beschreibung
. . Neuausrichtung der Angebotsstruktur im Nahverkehr mit angebotsorientierten
OPNVge"ma]'S Netz, bei der die Mobilitdtsangebote starker an den spezifischen Nachfrageprafe-
Nutzerbediirfnisse . L . )
renzen der OPNV-Kunden zu orientieren sind (z.B. demografischer Wandel)
familien- Unterstlitzung der Vereinbarkeit von Familie und Beruf auf Grund der unterschiedli-

freundlicher 6PNV chen Mobilitatsbedirfnisse von Frauen und Mannern in Familien mit Kindern

Hoher Stellenwert des OPNV fiir die Mobilitit im Sinne des Gender Mainstreaming

ECET (besondere Beriicksichtigung u.a. des subjektiven Sicherheitsempfindens der Nut-

Mainstreamin ..
9 zerinnengruppen des OPNV)

Berucksichtigung der spezifischen Bedurfnisse von mobilitatseingeschrankten Per-
Barrierefreiheit sonen durch schrittweise Herstellung der Barrierefreiheit gemal’ PBefG hinsichtlich
der Zugangsméglichkeiten, Fahrzeuge und Informationsangebote im OPNV.

gesellschaftspolitische Ziele

Erleichterung des Abbau von Zugangshemmnissen zu OPNV-Angeboten durch Verbesserung der
OPNV-Zugangs Fahrgastinformation.
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2/2

Ziele

Beschreibung

raumordnungs-,
verkehrs- &

umweltpolitische Ziele

finanzpolitische Ziele

Regional-
entwicklung

Verkehrssicherheit

Reduktion von
Straflen- und
Umweltbelastung

Wirtschaftlichkeit

Effizienz

Landes-finanzierung

Landkreis-
Finanzierung

Entwicklung eines attraktiven OPNV-Angebots als Unterstitzung bei der Raumer-
schlieBung und -entwicklung. Der OPNV als ein wichtiger Standortfaktor tragt zur
Starkung der zentralen Orte, der Innenstadte, des landlichen Raums, der regionalen
Wirtschaftsstruktur und des Tourismus bei.

Erh6éhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch Verlagerung vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV

Verringerung der Belastung des StraBenraums und Reduzierung von Larm, Energie-
verbrauch, Schadstoffemissionen durch Starkung des OPNV (Vermeidung von MIV-
Fahrten). Der OPNV leistet einen wesentlichen Beitrag zum Umweltschutz.

Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit des Mitteleinsatzes bei der Planung, Organisati-
on und Betrieb des OPNV.

Stringente Vereinbarung von Leistungszielen durch den Aufgabentrdger im Rahmen
von Verkehrsvergaben. Konsequente Nutzung moglicher Effizienzpotenziale und
betrieblicher Synergien durch das Verkehrsunternehmen zur Verbesserung des
Kostendeckungsgrades im OSPV.

Ausrichtung der OPNV-Landesfinanzierung mit dem Schwerpunkt der Verlagerung
der Finanzzuweisungen des Landes von Strukturkomponenten auf Erfolgskompo-
nenten

Durch kreisliche Ausgleichsleistungen werden unter Einbeziehung von Landeszuwei-
sungen ertragsseitige Unterdeckungen der OSPV-Verkehrsleistungen ausgeglichen.
Entstehende Mehrkosten durch Einfiihrung des neuen OPNV-Konzeptes werden
Ubernommen. Das vertaktete Verkehrsangebot wird spatestens 5 Jahre nach seiner
EinfUhrung auf Wirtschaftlichkeit und Kundenbindung tberpruft.

Tabelle 25: Ubersicht zu grundsatzlichen Festlegungen im OSPV

1/4

grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Koordination,
Kooperation & Verkehrsverbund

Integration in den
mMDV

Linienverkehre sind vollumfanglich durch das betroffene Verkehrsunternehmen in
den MDV zu integrieren. Insbesondere gehdrt dazu die Anwendung des MDV-
Verbundtarifs, Teilnahme am Einnahmeaufteilungsverfahren, Mitwirkung bei der
verbundibergreifenden Fahrgastinformation. Die entsprechenden vertraglichen
und sonstigen Regelungen sind zu beachten (siehe ,Handbuch fir die Integration
und Kooperation neuer Partner im Mitteldeutschen Verkehrsverbund”). Eine Aus-
nahme stellt die Naumburger StralRenbahn GmbH dar, die aufgrund ihrer Beson-
derheit als ein in den OSPV integriertes historisches Verkehrsmittel und ihrer beson-
deren Bedeutung fur den Tourismus nicht vollstandig in den MDV integriert sein
muss (bei Anerkennung des MDV-Tarifs).

Kooperation

Die bestehenden Kooperationen zwischen dem Burgenlandkreis, den Verkehrsun-
ternehmen und der Verbundgesellschaft sind im Interesse der Fahrgaste weiter zu
vertiefen.

Koordination

Zur Aufgabenbiindelung und Nutzung von Synergien sind im MDV die OPNV-
Kernfelder: Angebot, Vertrieb, Tarif, Service, Fahrgastinformation und Kommunikati-
on angesiedelt. Diese Arbeitsfelder sind entsprechend des Bedarfs mit dem Aufga-
bentrager BLK und den Verkehrsunternehmen abzustimmen.

Verkehrsverbund

Die aktuellste Fassung des MDV-Handbuches ist durch alle Akteure im Zusammen-
hang mit dem OPNV zu beriicksichtigen.
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grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Offentlichkeitsarbeit,
Information und Kommunikation

Erschlief8ung
von Fahrgast-
potenziale

Es sind MaBnahmen zur Kundenbindung und Neukundengewinnung zu realisieren
und vorhandene Potenziale bestmdéglich auszuschépfen. Durch eine standige Pra-
senz der Verkehrsunternehmen in der Offentlichkeit sollte eine Erhéhung des
Marktanteils angestrebt werden.

Erleichterung des

Es sind geeignete MaRnahmen zum Abbau von Zugangshemmpnissen im OPNV vor-
zunehmen, insbesondere sollten dabei die Themen Anschlusssicherung und Fahr-

OPNV-Zugangs ) o
gastinformation im Fokus stehen.
Die Funktion des Verkehrsverbundes (MDV) als Organisationsebene fir MaBnahmen
bzgl. Fahrgastinformation, Kundenbetreuung, Marketing und Service ist beizubehal-
ten. Das OPNV-Angebot ist durch die Verkehrsunternehmen in Abstimmung mit dem
Planung, Burgenlandkreis, der NASA GmbH und dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund in
Organisation & entsprechender Form und Qualitat zu kommunizieren. Dazu gehért v.a. die Fahr-
Umsetzung gastinformation an Haltestellen, in Fahrzeugen und die Nutzung entsprechender
analoger und digitaler Medien. Zudem sind Anforderungen der Barrierefreiheit zu
beachten und umzusetzen. Die Umsetzung von MaRBnahmen bzgl. Fahrgastinforma-
tion, Kundenbetreuung, Marketing und Service obliegt den Verkehrsunternehmen.
Es ist eine einheitliche Prasentation des OPNV im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit
in der Region sicherzustellen, indem entweder das Corporate Design des MDV oder
einhc'aitliches_ des Verkehrsunternehmens angewendet wird. Es ist die Wort-/ Bildgestaltung von
Erscheinungsbild

»Clever unterwegs im Burgenlandkreis” anzuwenden. Ausgenommen von dieser
Regelung ist die Naumburger StraRenbahn GmbH.

Angebotsgestaltung des OSPV

Sicherstellung der
Daseinsvorsorge
und
Bedarfsgerechte
Gestaltung

Allen Birgerinnen und Biirgern ist ein OPNV-Mindestangebot zur Verfiigung zu
stellen, das eine Erreichbarkeit zentraler Orte bedarfsgerecht erméglicht.

Der OSPV ist auRerhalb von zentralen Orten bedarfsorientiert unter anderem zur
Schulerbeférderung und zur Daseinsvorsorge einzusetzen. Die Verkehrsbedienun-
gen auf den Hauptverkehrsachsen sind angebotsorientiert auszugestalten. In den
Mittelzentren sind angebotsorientierte Stadtverkehre anzubieten. Im Hinblick auf die
Anbindung von Industrie, Gewerbe- und Erholungsbereichen sind der verkehrliche
Bedarf und die Wirtschaftlichkeit zu priufen.

Verkehrsmittelwahl

Der OPNV ist in seiner Gesamtheit als geeignete Alternative zum Individualverkehr
weiterzuentwickeln und soll eine freie Wahl des Verkehrstragers ermdglichen.

Auszubildenden &
Schiiler

Schuler und Auszubildende sind entsprechend der Satzung fur die Schiilerbeférde-
rung im Burgenlandkreis glinstig und sicher zu deren Ausbildungsstatten zu befor-
dern.

Tourismus- &
Freizeitverkehr

Der Anteil von Verkehren fir Touristen oder im Rahmen von Freizeitaktivitdten soll
standig erhéht und verbessert werden. Die Erreichbarkeit wichtiger Tourismusziele
im Burgenlandkreis, unter Beachtung erforderlicher Kapazitaten fur die Fahrradbe-
foérderung, ist zu verbessern.

integriertes GPNV-
System

Eine Weiterentwicklung des OPNV als arbeitsteiliges Gesamtsystem aller Verkehrs-
trager ist innerhalb des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes durch die Verknipfung
der Verkehrsmittel Zug, Bus, Fahrrad und Pkw im Sinne eines integrierten Angebotes
bestmdglich und bedarfsgerecht umzusetzen. Insbesondere die Verbesserung der
zeitlichen und raumlichen Verknipfung von SPNV, Stadtbus, Regionalbus und flexib-
len Bedienformen ist sowie der Ausbau der Verknipfung von Rad und Pkw mit dem
OPNV anzustreben. Das Liniennetz des OSPV ist weitestgehend und sinnvoll auf die
Netzstruktur und das Taktsystem des SPNV auszurichten; die Zubringerfunktion des
OSPV zum SPNV ist zu starken und konkurrierende Parallelverkehre zum SPNV sind
zu vermeiden. Der OSPV stellt die zentrale Verbindungsfunktion auf Relationen dar,
die nicht durch den SPNV abgedeckt werden kénnen und zur flaichenhaften Erschlie-
Bung dienen.

Einschrédnkungen
der Betriebstage

An gesetzlichen Feiertagen sowie an weiteren ausgewahlten Tagen kann das Ver-
kehrsunternehmen in Abstimmung mit dem Aufgabentrdger den Bedienungszeit-
raum und die Bedienungshaufigkeit einschranken.
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grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Angebotsqualitit des OSPV

Qualitdtsstandards

Das OSPV-Angebot ist in einer einheitlichen und standardisierten Qualitat zu erbrin-
gen und stetig an die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergruppen anzupassen.
Auf entsprechenden Achsen sind die MDV-Busmarken (PlusBus, Taktbus) zu etablie-
ren.

Piinktlichkeit

Alle im Fahrplan ausgewiesenen Fahrten sind zu erbringen. Dabei sind Punktlich-
keitswerte von mindestens 95% zu erreichen. Unpunktlich sind grundsatzlich alle
vor der im Fahrplan ausgewiesenen Zeit beginnenden Fahrten sowie die, die mit
einer Verspatung von mehr als drei Minuten an der jeweiligen Haltestelle ankom-
men. Verspatungen, die aufgrund einer vereinbarten Wartepflicht zur Anschlusssi-
cherung oder durch objektive dul3ere EinflUsse auf die Fahrplandurchfihrung ent-
stehen, werden nicht zu Lasten des Unternehmens gewertet.

Verkniipfungspunk-
te

Die im Burgenlandkreis existierenden Verkniipfungspunkte im OSPV sind attraktiv,
barrierefrei und sicher zu gestalten, d.h. sie sollen in Lage, Erreichbarkeit sowie
Ausstattung den Anforderungen der Fahrgaste entsprechen.

Fahrzeug-
auslastung

Die Fahrzeugeinsatzplanung muss den Platzbedarf moglichst aller Fahrgastgruppen
berucksichtigen. Bei Schilerbeférderungsfahrten ist im Normalfall bei vollstandiger
Nutzung der vorhandenen Sitzplatze auf eine maximale Auslastung der ausgewie-
senen Stehplatze von 50% abzuzielen

Fahrtausfille

Fahrtausfalle sind grundsatzlich durch den Einsatz eines Ersatzfahrzeugs in einer
angemessenen Zeit zu kompensieren. Als Ausnahme gilt, wenn die darauffolgende
Fahrt friher erfolgt. Insgesamt darf die Ausfallquote maximal 1% der Fahrplanfahr-
ten betragen, sofern die Grinde der Ausfalle beim Verkehrsunternehmen selbst
liegen.

Sicherheit

Der Unternehmer bt in seinen Fahrzeugen das Hausrecht aus. Er hat ggf. geeigne-
te Malnahmen zu ergreifen, um die Sicherheit und den Schutz vor Beldstigungen
der Fahrgaste vom Betreten bis zum Verlassen des Fahrzeuges zu gewahrleisten.

Sauberkeit/
Fundsachsen

Fur saubere Fahrzeuge und Haltestelleneinrichtungen ist taglich Sorge zu tragen.
Fundsachen sind sicherzustellen und aufzubewahren.

Qualitdtskontrolle

Der Aufgabentréger fuhrt zur Uberpriifung der geforderten Festsetzungen regel-
maRig unangekiindigte Kontrollen des OSPV im Burgenlandkreis durch. Insbeson-
dere wird dabei auf die Qualitdtsstandards der Fahrzeuge sowie von Information
und Kundenservice eingegangen.

Tarif, Vertrieb und Finanzierung

Tarif

Der Flachenzonentarif im Gebiet des MDV ist ohne Einschrankungen anzuwenden.
Vor dem Hintergrund standig steigender Kosten und um die Finanzierbarkeit des
OPNV sicherzustellen sowie den Aufgabentréger zu entlasten, sind bei Bedarf Tarif-
anpassungen vorzunehmen. Diese sind jedoch fur den Fahrgast sozial vertretbar,
ausgewogen und verstandlich zu gestalten. Sollten Veranderungen des Tarifzonen-
zuschnittes erforderlich werden, ist Tarifgerechtigkeit anzustreben. Eine Ausnahme
stellt die Naumburger StralBenbahn GmbH dar, die einen eigenen Haustarif betrei-
ben kann. Der MDV-Tarif sollte durch die Naumburger StraRenbahn GmbH aner-
kannt werden.

Vertrieb

Verkehrsunternehmen, die Linienverkehre durchfihren, haben dem Kunden bei
Fahrtantritt jederzeit die Moglichkeit einzuraumen, einen Fahrausweis fur die ge-
samte Reisestrecke im MDV im Fahrzeug zu erwerben (siehe KAPITEL 3.10).

Finanzierung

Der Aufgabentrager unterstitzt die Verkehrsunternehmen bei der Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit und der Effizienzsteigerung des Linienbusverkehrs. Er leistet im
Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages Ausgleichzahlung zur Finanzie-
rung auftretender Betriebskostenunterdeckungen.

Fordermittel

Die Nutzung von mdglichen Férdermitteln fur investive und konsumtive MafRnah-
men fiir den OSPV ist obligatorisch. Die Verkehrsunternehmen und der Aufgaben-
trager gehen dabei koordiniert und im gegenseitigen Einvernehmen vor und infor-
mieren sich regelmaBig tber die geplante Vorgehensweise.
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grundsatzliche
Festlegungen

Beschreibung

Infrastruktur und Betrieb

Fahrzeuge

Bei der Fahrzeugbeschaffung sind insbesondere die Kriterien Wirtschaftlichkeit,
Umweltvertraglichkeit, Kundenanforderungen und Barrierefreiheit zu bertcksichti-
gen. Die Mdglichkeiten der Férderung durch Dritte sind zu prifen. Zukiinftig ist die
Beschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zu prifen, sofern deren
Serienreife und eine wirtschaftliche Betriebsfihrung vorliegt, die das heutige durch-
schnittliche Kostenniveau von Dieselfahrzeugen nicht wesentlich Ubersteigen darf.
Eine Kostenminderung durch den Einsatz entsprechender Férdermittel ist zulassig.

Informationsma-
nagement bei Stor-
féllen

Die Information der Fahrgaste Uber Storfdlle ist Aufgabe der Verkehrsunternehmen.
Zu informieren sind die Fahrgaste:

. in den Fahrzeugen,

. an Haltestellen

. bei der Fahrtplanung.
Daruber hinaus bietet die Handy-App easy.GO die Anzeige aktueller Stérungsmel-
dungen und Baustellenmeldungen. Der Dienst ,HIM" gibt Stérungsmeldungen
direkt in der Fahrplanauskunft INSA aus. Die Verkehrsunternehmen tbergeben die
Informationen in Echtzeit zu Stoérfallen umgehend an das System ,HIM". Dafur sind
im Verkehrsunternehmen die dafur erforderlichen Personalressourcen vorzuhalten.

Interessensvertretung

Vertretung der

Die Hauptakteure der Verkehrsunternehmen und des Aufgabentragers vertreten in
ihrer dienstlichen Funktion die Interessen des OPNV nach auRen und stiarken damit

Interessen . . - . . . .
die Prasenz des OPNV in allen anderen gesellschaftlichen Teilbereichen.
Der OSPV soll in den Mittelzentren und im landlichen Raum bevorrechtigt vor dem
MIV agieren durfen. Der Abbau von Zugangshemmnissen zum OPNV-System und
Bevorrechtigung die Sicherung eines storungsfreien Betriebsablaufes sind in den kommunalen Gre-
des OPNV mien konkret zu thematisieren (Abbau von Behinderungen des OPNV, Sicherung
eines storungsfreien Betriebsablaufs, Bertcksichtigung bei Bauarbeiten/ Vermei-
dung von Umleitungen).
Beachtung bei Regi- | pe; jer Entwicklung neuer Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen ist auf die Bertick-
or'ml- & sichtigung der vorhandenen oder zukiinftigen OPNV-Strukturen hinzuwirken.
Bauleitplanung

Tourismus- und
Freizeitforderung

Im Rahmen von MaBnahmen zur Férderung von Tourismus und Freizeitaktivitaten
sind die Belange und Interessen des OPNV zu berticksichtigen. Eine Kooperation
zwischen Tourismus- und OPNV-Einrichtungen zur Entwicklung gemeinsamer
Dienstleistungen ist anzustreben.

SPNV

Neben der Beachtung der entsprechenden Festsetzungen des OPNV-Plans des Lan-
des Sachsen-Anhalt setzt sich der Burgenlandkreis und die Verkehrsunternehmen
gegenuber dem Land Sachsen-Anhalt fur die Weiterentwicklung des SPNV und eine
attraktive Systemverknupfung der Verkehrstrager untereinander ein. Die Einbin-
dung der SPNV-Hauptachsen zwischen Burgenlandkreis und den Oberzentren
Leipzig, Halle (Saale), Erfurt, Jena und Gera in das Mitteldeutsche S-Bahnnetz bis zum
Jahre 2030 wird angestrebt.
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3.2. Netzgliederung

Durch die Netzgliederung des OSPV-Angebots wird sichergestellt, dass der OPNV alle verkehrlich relevanten
Schwerpunkte des Burgenlandkreises in der entsprechenden Qualitdt anbindet sowie eine strategische Entwick-
lung des Verkehrsnetzes in Abstimmung mit anderen relevanten rdumlichen Planungen durchgefihrt werden
kann. Zudem untersttitzt die Netzgliederung eine integrierte Planung aller Verkehrstrager.

Die Netzgliederung im Burgenlandkreis basiert auf den

. Empfehlungen des OPNV-Konzeptes ,Clever unterwegs im Burgenlandkeis”
. Planungen der Raumordnung (Zentrale Orte),
. mafRgeblichen Beférderungsstromen im motorisierten Individualverkehr und

. Anforderungen der Daseinsvorsorge.

Eine Unterscheidung erfolgt zwischen den Netzkategorien: ,1-h-Takt Netz”, ,2-h-Takt-Netz”, ,StralRenbahn-
netz", ,Stadtbusnetz” und ,Erganzungsnetz”.

Die 1-h- und 2-h-Takt-Netze dienen zur Verbindung von regionalbedeutsamen, zentralen Orten und weisen
eine besondere Angebotsqualitit auf. Beide Netze zeichnen sich dadurch aus, dass die OPNV-Fahrten in einem
Takt von Montag bis Freitag durchgefihrt werden und dass auch am Wochenende reguldre Fahrplanfahrten
stattfinden. Im Bezug zum MLV ist zudem ein bestimmtes Reisezeitverhaltnis festgelegt, um zum Individualver-
kehr (PKW-Verkehr) eine zweckmaRige Alternative darstellen zu kénnen. Innerhalb der beiden Netze besteht die
Méglichkeit fur bestimmte Relationen jeweils zwischen zwei Variationen zu wahlen. Diese Varianten unterschei-
den sich hinsichtlich der Angebotsqualitat zwischen den Verkehrstagen Montag bis Freitag, Samstag und Sonn-
tag. Im gesamten MDV-Raum, aber auch in anderen Gebieten Sachsen-Anhalts sowie Sachsens und im Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg wird fir besonders hochwertige Linien die Markenbezeichnung , PlusBus” gewahlt.
Diese verkehrt von Montag bis Freitag zwischen 6-20 Uhr im Stundentakt und besitzt zudem ein Wochenendan-
gebot. Diese Marke kommt auch auf ausgewahlten Verbindungen im Burgenlandkreis zum Einsatz.

Das StraBenbahnnetz bezieht sich auf die bestehende StraBenbahnverbindung im Stadtzentrum von Naum-
burg auf der Relation Hauptbahnhof - Vogelwiese - Salztor.

Das Stadtbusnetz besteht in den Mittelzentren zur Bedienung des Binnenverkehrs, das heil3t jeweils zur Ver-
bindung zwischen den zentralen Stadtteilen und den Stadtzentren. Dies bezieht sich ausschlieBlich auf die Stadte
Naumburg, WeiRenfels und Zeitz.

Als Erganzungsnetz werden OSPV-Relationen bezeichnet, die primar lokale Verbindungsfunktionen wahr-
nehmen, beispielsweise um isoliert liegende Ortsteile mit dem relevanten Zentralen Ort zu verbinden oder um
Schuler zu den Schulstandorten zu beférdern, wenn die Angebote der héherrangigen Netze hierfur nicht ausrei-
chen. Die Relationen des Erganzungsnetzes sind in ANLAGE 38 festgesetzt. Die Angebotsqualitat beim Ergan-
zungsnetz ist ausschlieBlich bedarfsorientiert und richtet sich dabei stark am Schulerverkehr aus. Eine Méglich-
keit zur Ausgestaltung der Relationen im Erganzungsnetz ist die Etablierung von ,Service-Bus-Linien”. Der ,Ser-
vice-Bus" als Angebot flir schwach besiedelte Raume zeichnet sich gegenuber flexiblen Bedienformen durch
folgende Punkte aus:

. fester Fahrplan ohne Voranmeldung an ein bis zwei Werktagen pro Woche

. Zubringerfunktion zu 1-h- und 2-h-Taktlinien

. Anbindung von medizinischen Einrichtungen und Einkaufsgelegenheiten im Nahbereich
. Einsatz von kleinen, modernen und barrierefreien Fahrzeugen

. Fahrkartenverkauf im Fahrzeug.
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Es handelt sich um ein zusatzliches Service-Angebot als Linienverkehr gemaf3 842 PBefG im Burgenlandkreis.
Das Einsatzgebiet von ,Service-Bussen” wird mit den zustandigen kommunalen Akteuren abgestimmt, um ein
bedarfsgerechtes und blrgernahes Angebot zu etablieren. Dabei ist eine langfristige Zusammenarbeit mit den
Kommunen anzustreben, die bspw. auf einer finanziellen Unterstitzung des Angebots, einer Vermarktungs- bzw.
Informationskooperation und/ oder einem personellem Beitrag durch die Kommunen basiert.

Die Relationen im Ergdnzungsnetz kénnen auch durch flexible Bedienformen abgedeckt werden. Fir flexible
Angebote bieten sich im Burgenlandkreis mehrere schwach besiedelte Raume an, die einerseits insbesondere fur
RufBus-Angebote und andererseits fur Angebote durch einen Richtungsbandbetrieb in Frage kommen. Diese
Gebiete sind in ANLAGE 39 dargestellt.

Die folgende TABELLE 26 zeigt die Netzkategorien und deren jeweiligen Mindeststandards. FUr ausgesuchte
Verkehrstage wie zum Beispiel 24./31. Dezember oder lokale Veranstaltungstage gelten gesonderte Regelungen,
die jeweils zwischen Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und Genehmigungsbehérde abgestimmt werden.
Eine Ubersicht zu den Verbindungen der jeweiligen Netzkategorien kann fiir den Burgenlandkreis aus ANLAGE 38
entnommen werden. Die Relationen sind gemaR den festgesetzten Netzkategorien im Burgenlandkreis umzuset-
zen.

Die definierten Relationen Uberschneiden bzw. harmonisieren die Festsetzungen der NASA GmbH zum Bahn-
Bus-Landesnetz vom Land Sachsen-Anhalt. Dadurch stellt das Landesnetz eine wesentliche Basis fir die Umsetz-
barkeit der definierten Netzkategorien und Relationen fur den Burgenlandkreis dar. Die definierten Netzkatego-
rien bilden die gemeinsame Basis fur den OSPV im Burgenlandkreis.

Bei der Entwicklung der Netze wurde die Bus-Markensystematik der NASA GmbH und des MDV bertcksich-
tigt, so dass die einzelnen Netze problemlos durch die Markenfamilie fir Busse des MDV dargestellt und ver-
marktet werden kénnen. Eine Ubersicht zu den zu verwendenden Symboliken und den inhaltlichen Kernqualita-
ten findet sich in ANLAGE 40. Die Zuordnung der Marken hinsichtlich der Netzgliederung kann aus der TABELLE 26
entnommen werden.
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Tabelle 26: Standards der Netzgliederung und Angebotsstruktur im OSPV

Regionalverkehr Stadtverkehr
S
g 2
) s c c N
[)] (] g L v
Legende E E g g E
X bzw. Wert Kr/tfer/um muss mindestens R R N g 3
erfiillt werden & I‘—B c ] re]
Kriterium darf nicht zu treffen _& _": g LB -g
offen Kriterium kann frei gewdhlt - b'l E 5 5
werden
SPNV X X - - -
mogliche Bus X X X - X
Verkehrs-
. Strallenbahn - - - X X
trager
RUFBUS ' Zur Erqanzung dg_r ' X . X
Mindestbedienung maéglich.

Reisezeitverhaltnis von > od ) )

- <2 oder min.: min.:

ngN"VQMIV bzw. hwindiakeit maximal 30 min langer als MIV 25km/h offen 15 km/h

eforderungsgeschwindigkei
. Regelfall: X ) ) X i

Umsteige- ohne Umstieg

haufigkeit ] ]

je nach definierter max. ein Umstieg - X - - -

Relation R R

(ANIAGE 38) max. ein Umstieg X ) ) . .
mit Anschluss

Markenname im GSPV PlusBus - TaktBus - Bus/ Tram StadtBus

RufBus

Zeitrahmen Mo bis Fr (Uhrzeit) 05-21 06-18 06-18 06-18 06-18 05-21 05-20

der Bedienung | samstag (Uhrzeit) 06-20 08-18 08-18 | 0818 08-18 08-21 08-18

an Schul- wie an -

Ferientagen ﬁj’r:‘r’z‘gi‘?/ Felertag 06-20 09-18 09-18 | 09-18 09-18 08-21 09-18
Angebots- X X ) X X
orientiert
Bedarfsorientiert - - X - -
Takt: Mo-Fr 60 min 120 min 120 min 30 min 30/60 min
Takt: Sa 60/120 min

. offen offen offen 30min —mmm

Bedienungs- Takt So/ Ftg. offen

haufigkeit Schultag:

an Schul- wie an . ) 13-15 10 ’ 30

; min. Fahrten/Ri.: 7 5-8 Fahrten vertaktete
Ferientagen . vertaktete | vertaktete ) vertaktete
Mo bis Fr vertaktete Fahrten Ferien: Fahrten
Fahrten Fahrten Fahrten
3-5 Fahrten
min. Fahrten/Ri.: 6 4 24 einzelne
Samsta vertaktete offen vertaktete offen offen vertaktete Fahrten
9 Fahrten Fahrten Fahrten
. . 4 24 .
min. Fahrteh/Rl.. vertaktete offen offen offen vertaktete einzelne
Sonntag/Feiertag Fahrten
Fahrten Fahrten

Auf Basis der Netzgliederung und zur Erfullung der Netzstandards leitet sich das strategische Liniennetz fur
den Burgenlandkreis ab. Die KARTE 5 zeigt dieses Liniennetz fir das 1-h-Takt-Netz, das 2-h-Takt-Netz und das Stra-
Renbahnnetz.
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Zur Verbindung der Stadt Naumburg und dem Ortsteil Bad Kdsen ist eine Relation im 30-minuten Takt durch-
zufthren.

Fur die Relationen zwischen WeiRRenfels - Naumburg - Bad Kdsen, Zeitz - Teuchern, Profen - Zeitz und Zeitz -
Wetterzeube ist anzumerken, dass diese keinen konkurrierenden Parallelverkehr zum SPNV darstellen, da die
jeweiligen Relationen unterschiedliche Funktionen besitzen und zudem unterschiedliche Ortsteile bzw. Haltestel-
len bedienen. Demnach ergénzen sich die Relationen zu einem am Fahrgast orientierten OPNV.

Fir Buslinien, welche dem OPNV-Landesnetz Sachsen-Anhalt zugeordnet sind, gelten geméaR Férderrichtlinie
der NASA GmbH erganzende Vorgaben zum Mindestbedienstandard welche durch das entsprechende Verkehrs-
unternehmen zu berucksichtigen sind.

Der Burgenlandkreis beflrwortet und unterstitzt zudem die Entwicklung und den Erhalt von Verbindungen
zu bedeutsamen Orten auBerhalb des Landkreises. Flr neue Durchbindungen der folgenden Relationen strebt
der Burgenlandkreis Kooperationen mit benachbarten Aufgabentragern an:

. Litzen - Markranstadt

. Artern - Nebra

. Nebra - Querfurt

. Zeitz - Altenburg (Thiringen)
. Zeitz - Eisenberg

. Naumburg - Eisenberg
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Karte 5: 1-h-, 2-h- Takt und StralRenbahnnetz im Burgenlandkreis
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3.3. ErschlieBung und Anbindung des
Verkehrsraums

Eine ausreichende OPNV-VerkehrserschlieBung des Nahverkehrsraums Burgenlandkreis liegt vor, wenn eine
regelmaRige Verkehrsbedienung aller Siedlungsgebiete erfolgt. Zudem wird ein besonderer Fokus auf Industrie-
und Gewerbegebiete gesetzt, die mehr als 200 Berufspendler bzw. Auszubildende aufweisen oder auf Gebiete,
die eine vergleichbare verkehrliche Wirkung haben (z.B. 6ffentliche und medizinische Einrichtungen, Einzelhan-
delsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele).

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn 80 % der Personen innerhalb der Einzugsbereiche von Haltestellen woh-
nen oder tatig sind. Der Haltestelleneinzugsbereich um den Standort einer Haltestelle im besiedelten Gebiet wird
definiert als:

. ein Radius von 300 m.

Demnach betragt der durchschnittliche Haltestellenabstand in bebauten Siedlungsflachen zwischen zwei Hal-
testellen ca. 600 m. Der maximale Zeitbedarf zur Erreichung der Haltestelle fiir erschlossene Gebiete entspricht
hochstens ca. 5 min.

3.4. Flexible Bedienformen

Die Rahmenbedingungen fur den OPNV in diinnbesiedelten peripheren Raumen stellen die Aufgabentriger vor
die Frage, wie attraktive Leistungen im 6ffentlichen Personenverkehr finanzierbar bleiben bzw. der OPNV als
Aufgabe der Daseinsvorsorge weiter sichergestellt werden kann. Eine Mdglichkeit bilden hier flexible, d.h. be-
darfsgesteuerte Bedienungsformen, die nur bei tatsachlichem Bedarf mit meist kleineren Fahrzeugen verkehren
(magliche Bedarfsgebiete siehe AnLAGE 39). Die flexiblen Bedienformen sollen im Takt angeboten werden.

Die flexible Verkehrsbedienung ist im Burgenlandkreis in der Regel durch den Einsatz von RufBussen - ggf.

Linienfahrten mit abschnittsweisen Richtungsbandbetrieb - durchzufiihren®. Die Ausgestaltung der flexiblen
Bedienung ist jeweils Bestandteil der betreffenden Linien. Wesentliche Funktion ist dabei das Zu- und Abbringen
von Fahrgasten aus der Flache zu rdumlichen und zeitlichen Anschlusspunkten und damit allen regulédren Ver-
kehren des OPNV. Die flexible Verkehrsbedienung beriicksichtigt dabei die Festsetzungen der jeweiligen Netze,
daher ist der RufBus grundsatzlich vertaktet anzubieten. Die ausgewiesenen Fahrplanzeiten flexibler Bedienung
stellen Richtzeiten dar, die im Nutzungsfall durch die Disposition angepasst werden kénnen. Dabei soll die Er-
schlieBung zum nachstgelegenen Anschlusspunkt ohne Umstieg erfolgen. Fir flexible Bedienformen sind die
Anforderungen der TABELLE 27 zu erfullen.

€ zur Systembeschreibung siehe ,Leitlinie fir die Einfihrung und den Betrieb flexibler Bedienformen im Mitteldeutschen Verkehrsver-
bund”.
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Tabelle 27: Anforderungen fur flexible Bedienformen

Genehmigung nach PBefG ¢ Genehmigungsfahigkeit nach PBefG, d.h. in der Regel RufBus-Angebote
o die Mdglichkeit zur Anmeldung von Fahrtwiinschen ist mindestens eine Stunde
vor und wahrend der gesamten Betriebszeiten zu ermdglichen
e spateste Anmeldezeit:
(1) 60 Minuten vor gewuinschtem Fahrtantritt;
(2) 120 Minuten vor gewlinschtem Fahrtantritt, wenn ein spezielles bzw. barriere-
Anmeldezeiten freies Fahrzeug zum Einsatz kommen muss
(3) 48 Stunden von Mo-Fr vor gewunschtem Fahrantritt, fir Personengruppen ab 8
Personen
o die Anmeldung ist unkompliziert und kostenginstig Uber eine einheitliche Tele-
fonnummer und andere geeignete Medien wie SMS, Internet, App etc. zu gewahr-
leisten
i . o der MDV-Tarif ist ausnahmslos anzuwenden
Tarif und Fahrscheine ¢ Verkauf von MDV-Einzelfahrscheinen in den RufBus-Fahrzeugen
e einheitliche und Ubersichtliche Darstellung der Linienwege bzw. Haltestellen in
den betreffenden Fahrplantabellen
e RufBus ist unabhdngig vom bedienenden Verkehrsunternehmen als normale
Kennzeichnung Linienfahrt aufzufuhren

in Fahrplédnen

die erforderliche Anmeldung ist in den Fahrplanen deutlich zu kennzeichnen
notwendigen Informationen zur Nutzung (Bestellung) sind verstandlich zu erlau-
tern

Anwendung eines einheitlichen RufBus-Symbols in Fahrplantabellen

Kennzeichnung
der Fahrzeuge

die als RufBus eingesetzten Fahrzeuge der Verkehrsunternehmen und Subunter-
nehmer mussen eindeutig gekennzeichnet sein

Die Vorschriften hinsichtlich der Kennzeichnung nach PBefG und BOKraft sind
einzuhalten

Kommunikation in INSA

Fahrplane der flexiblen Bedienformen sind im ,INSA” (Informationssystem Nah-
verkehr Sachsen-Anhalt) darzustellen

Barrierefreiheit

grundsatzlich sollten die RufBus-Fahrzeuge auch die Beférderung von mobilitats-
eingeschrankten Fahrgasten sicherstellen

Anforderungen von mobilitdtseingeschrankten Personen sind bei der Anmeldung
anzugeben

Die Anforderungen zu Fahrzeugen gemal3 KAPITEL 3.9 gelten nur dann bei RufBus-Angeboten, wenn die Bauart
der eingesetzten Fahrzeuge die Einhaltung dieser Festsetzungen zulasst. Eine moégliche Abweichung von den
Standards der Barrierefreiheit kann nur im Einklang mit gesetzlichen Regelungen vorgenommen werden.
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3.5. Verknupfungspunkte

Fir einen attraktiven OPNV im Allgemeinen als auch fiir eine optimale Reisekette im Speziellen sind Verkn(p-
fungspunkte von besonderer Bedeutung. An solchen raumlichen Punkten ist ein Umstieg zwischen verschiede-
nen oder gleichen Verkehrstragern maéglich. Demnach kann zwischen Bus und Bus/StraBenbahn - also zwischen
OSPV und OSPV - umgestiegen werden oder ein Ubergang erfolgt zwischen Bus/StraRenbahn und Zug/S-Bahn
(OSPV und SPNV)’. Empfehlungen zu den Verknipfungspunkten wurden in der ,Leitlinie fir die Systemverkniip-
fung SPNV-OSPV-IV im MDV* einheitlich koordiniert definiert.

In der folgenden TageLLE 28 sind die VerknlUpfungspunkte innerhalb des Burgenlandkreises mit ihrer Bedeu-
tung und den bedienenden Verkehrstragern bestimmt. Die Verknlipfungspunkte innerhalb des Burgenlandkrei-
ses werden nach den folgenden Kategorien auch hinsichtlich ihrer Bedeutung eingestuft. Diese Einstufung nach
Bedeutung der Verknipfungspunkte ist insbesondere bei konkurrierender Fahrplangestaltung einzelner Linien
oder bei Ausbau- bzw. ModernisierungsmaRnahmen zu berticksichtigen. Prinzipiell ist an allen Verknupfungs-
punkten zwischen den relevanten Linien ein Anschluss zwischen den Verkehrstragern herzustellen.

Die Kategorien sind wie folgt definiert:

. 1: zentrale Verkniipfungsstellen zw. OSPV-SPNV
«  2:zentrale Verknipfungsstellen zw. OSPV-OSPV

. 3: nachgeordnete Verkniipfungsstellen zw. OSPV/SPNV-RufBus

" Der Ubergang zwischen Zug/S-Bahn und Zug/S-Bahn (SPNV-SPNV) wird im vorliegenden Nahverkehrsplan nicht detailliert betrachtet.
Entsprechende Aussagen kénnen dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt entnommen werden.
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Tabelle 28: Verknupfungspunkte im Burgenlandkreis

Verkehrstrager
v %)
Nr. | Verkniipfungspunkt/ Haltestelle Kommune Kategorie 42| %a (8.3
e O e
a un wz (o Zz
2| <5 (226
1 Naumburg, Bushaltestelle am Hbf. Naumburg (Saale) 1 X X
2 WeiRenfels, Bahnhof/ Busbahnhof WeiBenfels 1 X X
3 Zeitz, Bahnhof/ Busbahnhof Zeitz 1 X X
4 Bad Kosen, Bahnhof Naumburg (Saale) 1 X X
5 Freyburg, Bahnhof (Unstrut) Freyburg (Unstrut) 1 X X
6 Kleinwangen Nebra 1 X
7 Laucha, Bahnhof (Unstrut) Laucha an der Unstrut 1 X X
8 Nebra, Bahnhof Nebra (Unstrut) 1 X
9 Profen, Bahnhof Elsteraue 1 X X
10 | Flemmingen Naumburg (Saale) 2 X
11 Hohenmolsen, Busbahnhof Hohenmolsen 2 X X
12 Kaufland Verteilzentrum Meineweh 2 X X
13 Leil3ling , EKZ WeilRenfels 2 X
14 Lutzen, Markt Lutzen 2 X
15 | Naumburg, City-Busstopp Naumburg (Saale) 2 X
16 Nebra, Busbahnhof Nebra 2 X
17 | Teuchern, Busbahnhof Teuchern 2 X
18 | Zeitz, Schutzenplatz Zeitz 2 X
19 Balgstadt, Bahnhof Balgstadt 3 X
20 | Granschutz, Ort Hohenmolsen 3 X
21 Industriepark 2000 Elsteraue 3 X
22 Kleinjena, Bahnhof Naumburg (Saale) 3 X
23 Kretzschau Kretzschau 3 X
24 Lésau, Ort Latzen 3 X
25 | Wethau, Mitte Wethau 3 X
26 | Zeitz, Am Elsterhang Zeitz 3 X
27 Zeitz, Klinikum Zeitz 3 X
28 Zorbau, Ort Lutzen 3 X

An den Verknupfungspunkten sind vor allem Linien des SPNV, des 1-h-Takt-Netzes, des 2-h-Takt-Netzes und
des Stadtbusses miteinander zu verknupfen. Fir diese verknipfungsrelevanten Linien sind abzlglich ggf. vor-
handener Wegezeiten (Mindestlibergangszeit) in den Hauptumsteigerichtungen maximale Umsteigewartezeiten
von 10 bis 15 Minuten zuldssig. Fur den Fall auftretender Konflikte im Zusammenhang mit der Anschlussherstel-
lung sind die Umsteigezeiten an den héherrangigen Verkntpfungspunkten bevorzugt zu optimieren. Kurze Um-
steigewege sowie technische Systeme zur Anschlusssicherung sind an den definierten Verknlipfungspunkten
vorrangig zu realisieren.
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Buslinien des OPNV-Landesnetzes sind gemaR Férderrichtlinie der NASA GmbH mit dem SPNV zu verknipfen
und in das System des Integralen Taktfahrplans (ITF) des Landes Sachsen-Anhalt einzubinden. Sonstige Regeln
der Forderrichtlinie der NASA insbesondere zum Marketing und zur Qualitat sind auf den landesbedeutsamen
Linien einzuhalten.

Mindestiibergangszeiten

Hinsichtlich der Verkniipfung zwischen SPNV und OSPV stellen bestimmte Standorte eine Besonderheit dar,
da aufgrund der geografischen Lage nicht die (iblichen Ubergangszeiten angenommen werden kénnen. Fiir
diese Standorte mussen bei der Verknipfung spezielle Mindestiibergangszeiten bertcksichtigt werden, die in der
folgenden TABELLE 29 eingesehen werden kénnen.

Tabelle 29: Mindestubergangszeiten bestimmter Verknupfungspunkte

Bahnhof (SPNV) Haltestelle (OSPV) Entfernung Mindestiibergangszeit
Bad Kdsen Bahnhof 100 m 5 min
Freyburg (Unstrut) Bahnhof 50 m 3 min
Kleinwangen Bahnhof 50 m 3 min
Laucha Bahnhof 100 m 5 min
Naumburg (Saale) HBF Bahnhof 100 m 5 min
Nebra Bahnhof 50 m 3 min
Profen Bahnhof 100 m 5 min
Teuchern Bahnhof 200m 8 min
Weillenfels Busbahnhof 250 m 10 min
Zeitz Busbahnhof 100 m 5 min

Anschlussprioritaten

Grundsatzlich sind Fahrplane symmetrisch aufzubauen. Die Anschllsse sollen regelmaRig entsprechend der
Hauptumsteigerelationen im Ubergang OSPV/SPNV bzw. OSPV/OSPV gebildet werden. In Konfliktfallen zwischen
mehreren mdglichen Anschlussbeziehungen ist nach folgender Prioritatensetzung vorzugehen:

. 1. Prioritat:  in/aus Richtung der Oberzentren

. 2. Prioritat:  in/aus Richtung des relevanten Mittelzentrums

In besonderen Ausnahmefallen ist zudem ausgehend von den besonders relevanten Fahrtzwecken des Ausbil-
dungs- und Berufsverkehr das Angebot wie folgt auszurichten:

. morgens/ vormittags auf den SPNV in Richtung auf die Oberzentren bzw. die relevanten Mittelzen-
tren

. nachmittags/ abends auf den SPNV aus den Oberzentren bzw. den relevanten Mittelzentren
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3.6. Anschlusssicherung

Zur Qualitatssicherung eines attraktiven Anschlusses an allen Verknipfungspunkten ist eine Anschlusssicherung
fur die tagliche letzte Fahrt der OSPV-Linien definiert. Bei Vorliegen der technischen Voraussetzungen ist zudem
eine ganztagige Anschlusssicherung auf den Linien des Bahn-Bus-Landesnetzes durch die Verkehrsunternehmen
zu gewahrleisten. Die maximal moéglichen Wartezeiten sind in Abstimmung zwischen Verkehrsunternehmen,
Burgenlandkreis und NASA linienscharf zu definieren. Dadurch wird sichergestellt, dass ein Anschluss auch bei
betrieblichen UnregelméaRigkeiten abgesichert ist. Soweit eine einsatzfahige Verfigbarkeit vorliegt, sind dafur
rechnergestitzte Betriebsleitsysteme (RBL) einzusetzen und Echtzeit-Daten vorzuhalten. Die Datenpflege der
Anschlussbeziehungen im Rahmen der RBL-Systeme ist durch die Verkehrsunternehmen durchzufiihren.

3.7. Schulerbefoérderung

Fur den Schulerverkehr mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bzw. im freigestellten Schulbusverkehr ist die Schilerbe-
forderungssatzung des Burgenlandkreises in ihrer aktuellsten Version anzuwenden (derzeit: Satzung fur die
Schulerbeférderung im Burgenlandkreis 2010). Die folgenden Mindestfestsetzungen (Auszug) aus TABELLE 30 sind
dabei u.a. einzuhalten:

Tabelle 30: Mindestfestsetzungen der Schulerbeférderung im Burgenlandkreis
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Primarstufe 30 min 1 Hinfahrt
(KI. 1 bis 4, einschlieBlich Vorklassen) 1-2 Riickfahrt(en)
Sekundarstufe I (KI. 5 bis 10) 60 min
hulisch f ildungsjah 15 min (1) 30 min
Schulisches Be.ru sgr.undbl dungsjahr / 1 Hinfahrt (2) 30 min
Berufsvorbereitungsjahr / 2 Riickfahrten
erster Schuljahrgang der Berufsfachschuler, ohne 120 min
Zugangsvoraussetzung eines mittleren Schulabschlus-
ses
Gymnasien, Gesamtschulen
(Schuljahrgange 11 bis 12/13)
keine Festsetzungen
Berufsfachschulen, Fachschulen, Fachoberschulen, 9
Fachgymnasium

FUr Forderschulen gelten Ausnahmebedingungen, die in der aktuellen Satzung zur Schilerbeférderung des
Burgenlandkreises eingesehen werden kénnen. Zur Vermeidung von Verkehrsspitzen und von Leerfahrten ist aus
Grunden der Wirtschaftlichkeit zudem eine Koordinierung der Fahrzeiten der offentlichen Verkehrsmittel zwi-
schen den Schultragern, Schulen und den Verkehrsunternehmen abzustimmen.
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3.8. Anbindung regional bedeutsamer Ziele

Als regionalbedeutsame Ziele innerhalb des Burgenlandkreises werden Standorte des groRflachigen Einzelhan-
dels, grof¥flachige Industrie- und Gewerbegebiete, Freizeitziele und touristische Einrichtungen, Klinikstandorte
und MVZ sowie Berufsschulen definiert. Die spezifischen Standorte dieser regionalbedeutsamen Ziele sind fest-
gelegt, fur:

. bedeutsame Einzelhandelsstandorte in TABELLE 3 (KAPITEL 2.3.1)

. Gewerbegebiete in TABELLE 4 (KAPITEL 2.3.2)

. Freizeitziele in TABELLE 5 (KAPITEL 2.3.3)

. Klinikstandorte und MVZ in TABELLE 6 (KAPITEL 2.3.4)

. Berufsschulen in TABELLE 7 (KAPITEL 2.3.5).

Im Sinne der Daseinsvorsorge und zur Ausschdpfung von vorhandenen Verkehrsnachfragepotentialen ist ein
entsprechendes OPNV-Angebot vorzuhalten. Fiir die Erreichbarkeit bzw. Anbindung der regionalbedeutsamen
Ziele im OPNV ist vorzusehen, dass diese Ziele mindestens durch Linien des 1-h-Takt- bzw. 2-h-Takt-Netzes anzu-
binden sind. Die spezifischen Zielvorgaben je nach regionalbedeutsamem Ziel sind in der nachfolgenden TABELLE
31 dargestellt.

Tabelle 31: Festsetzungen zur Anbindung regionalbedeutsamer Ziele

Angebotsqualitat:
Regionalbedeutsame Ziele g 9 Besonderheiten
Mindeststandard
Anbindung an Sonn-/ Feiertagen
bedeutsame Einzelhandelsstandorte 1-h-Takt-Netz . 9 . .. / g.
nicht erforderlich, Offnungszeiten beachten.
) Ergdnzung von Verstarkerfahrten zu den ortsubli-
Gewerbegebiete 2-h-Takt-Netz i .
chen Arbeitszeiten, ggf. als RufBus
Freizeitziele zusatzlich 4 Fahrtenpaare am Samstag, Sonntag
) 2-h-Takt-Netz .
(ggf. nur saisonales Angebot) und Feiertag, ggf. als RufBus
Klinikstandorte und MVZ 1-h-Takt-Netz Offnungszeiten und ServiceBus* beachten.
Berufsschulen 1-h-Takt-Netz Anbindung an Sonn-/ Feiertagen nicht erforderlich

* Beim ServiceBus kann von den Taktzeiten abgewichen werden.

In der Regel ist gemaR den getroffenen Festsetzungen eine OPNV-Anbindung an das benachbarte Grund-
bzw. Mittelzentrum vorzusehen.

Im Grundsatz werden im Burgenlandkreis die Freizeitziele ganzjahrig angebunden (z.B. Museen). Ausnahmen
konnen flr Ziele gelten, die nur ein saisonal beschranktes Angebot aufweisen (z.B. Badeseen). In solchen Fallen
sind gesonderte Abstimmungen mit dem Aufgabentrager durchzufihren. Insbesondere fur Freizeitziele soll
gemal den in KAPITEL 3.9 definierten Anforderungen die Mitnahme von Fahrradern mdéglich sein. Der Aufgaben-
tréager und die Verkehrsunternehmen wirken darauf hin, dass die OPNV-Erreichbarkeit der jeweiligen Freizeitziele
in den entsprechenden Informationsquellen der Tourismusbranche kommuniziert wird. Festsetzungen zur OPNV-
Erreichbarkeit der auRerhalb des Burgenlandkreises liegenden Freizeitziele erfolgen im Rahmen des Nahver-
kehrsplans nicht.
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3.9. Anforderungen an eingesetzte Fahrzeuge

Fur die im Burgenlandkreis eingesetzten Fahrzeuge des Buslinienverkehrs und des Stral3enbahnverkehrs gelten
spezifische Festsetzungen (Mindeststandards). Diese Anforderungen flr Fahrzeuge sind sowohl von konzessio-
nierten Linienverkehrsunternehmen als auch von dessen beauftragten Subunternehmer einzuhalten. Prinzipiell
mussen die Fahrzeuge an die Bedirfnisse der Fahrgaste, insbesondere den Anforderungen der Barrierefreiheit
sowie an einen optimalen betrieblichen Ablauf angepasst werden. Fir ein Corporate Design der OSPV-
Fahrzeugdflotte ist Kapitel 3.10 zu beachten. Fir die Fahrzeuge der StralRenbahnlinie in Naumburg gelten die fol-
genden Mindeststandards in TABELLE 32.

Tabelle 32: Anforderungen flr Fahrzeuge im Stral3enbahnverkehr

Anforderungen fiir Fahrzeuge im StraBenbahnverkehr

e Die einzusetzenden Fahrzeuge mussen erkennbar regelmaRig gewartet und ge-

Allgemeinzustand reinigt werden und sollen einen ansprechenden Gesamteindruck vermitteln.
e Bei der Naumburger StraBenbahn wird der reguldre Betrieb mit historischen
Fahrzeugen durchgefiihrt. Fur historische Triebfahrzeuge und Stral3enbahnwag-
gons gelten Ausnahmeregelungen, um den originalgetreuen Zustand zu erhalten
Barrierefreiheit

(siehe Kapitel 3.12.2). Nach Maoglichkeit sind die Belange von mobilitatseinge-
schrankten Personen zu berucksichtigen und eine Mitnahme aller Personen im
StraBenbahnverkehr anzustreben.

¢ Das Platzangebot hat der Verkehrsaufgabe Rechnung zu tragen.

Innenausstattung ¢ Der Fahrkartenverkauf ist in den Fahrzeugen zu erméglichen.

e Es sind ausreichend Festhaltemdglichkeiten zu bieten.

Fur die Fahrzeuge im Buslinienverkehr gelten die folgenden Mindeststandards in TABELLE 33.
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Tabelle 33: Anforderungen flr Fahrzeuge im Buslinienverkehr

Anforderungen fiur Fahrzeuge im Buslinienverkehr

¢ Die einzusetzenden Fahrzeuge mussen erkennbar regelmaRig gewartet und ge-

Allgemeinzustand reinigt werden und sollen einen ansprechenden Gesamteindruck vermitteln.
e ausreichende Platzkapazitaten (primar Sitzplatze) und Fahrradmitnahme
e auf touristisch oder fir die Naherholung bedeutsamen Linienabschnitten ausrei-
chende Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme, besonders am Wochenende, an Fei-
ertagen und in den Schulferienzeiten, zumindest bei vorheriger Anmeldung
e Fahrausweisverkauf: im Busverkehr durch Fahrer, i.d.R. mittels Bordrechner, bei
Kleinbussen mit eingeschrankten Mdéglichkeiten zur Installation von Bordrechnern
mit Zahltischequipment Einsatz von mobilen Handverkaufsterminals
Komfortmerkmale o durchschnittliches Fahrzeugalter der im Linienverkehr im Gebiet des Burgenland-

kreises regelmaRig eingesetzten Busflotte eines Unternehmens durchgangig bei
hochstens 8 Jahren

75 % der im Regional- und Stadtbuslinienverkehr eingesetzten Fahrzeuge nicht
alter als 12 Jahre

In den Buslinien der fur den Burgenlandkreis tatigen Verkehrsunternehmen ist
nach technischer Verfugbarkeit fur die Fahrgaste schrittweise kostenloses W-Lan
anzubieten.

e bei Fahrzeugneubeschaffung sind vorrangig niederflurige bzw. low-entry-
Fahrzeuge mit Platz zur Beférderung von Rollstihlen/ Rollatoren/ Kinderwagen zu

Barrierefreiheit wahlen

Barrierefreiheit der einzusetzenden Fahrzeuge gemaf KAPITEL 3.12.2 (100% barrie-

refreie Fahrzeuge ab 1. Januar 2022)

Neufahrzeuge entsprechend dem Stand der Technik bezuglich Schadstoff- und

Gerauschemissionen, Energieverbrauch und Sicherheit

Umwelteigenschaften e bei Neufahrzeugen: Einhaltung der bei der Erstzulassung aktuell glltigen EU-
Abgasnorm
e Eingesetzte Fahrzeuge - sofern sie wahrend der Schilerbeférderung eingesetzt
sind - mussen der glltigen Fassung des ,Anforderungskataloges fur Kraftomni-
Schiilerbeférderung

busse (KOM) und Kleinbusse (Pkw), die zur Beférderung von Schulern und Kinder-
gartenkindern eingesetzt werden” (Schulbuskatalog) entsprechen.

Die Fahrzeuge sind mit technischen Systemen auszustatten, die minutlich
Standortmeldungen an das verbundweite Informationssystem INSA verschicken.
Echtzeitinformation Die hierfur bendétigten Systeme sind vom Verkehrsunternehmen bereit zu halten.
BezUglich der Verfugbarkeit ist zu gewahrleisten, dass 95% aller Fahrten mit Echt-
zeitdaten geleifert werden.

Anforderungen an
Fahrzeuge des OPNV-
Landesnetzes

« Die eingesetzten Fahrzeuge des OPNV-Landesnetzes miissen den Anforderungen
gemald der aktuellen Forderrichtlinie der NASA GmbH entsprechen.

3.10. Information und Kundenservice

Eine kundenorientierte, einheitliche sowie intuitive Gestaltung von Informationen bzw. der Kommunikations-
strukturen fur den OPNV ist fiir den Burgenlandkreis von hoher Bedeutung. Das Ziel dabei ist Zugangsbarrieren
zum OPNV zu verringern und das Angebot fiir alle Menschen einfach und transparent nutzbar zu machen. Aus
diesem Grund sind folgende Festsetzungen (TABELLE 34-38) einzuhalten:
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Tabelle 34: Einheitlicher und integrierter Marktauftritt

Corporate Design

Fir ein intuitives Verstandnis der OPNV-Angebote soll ein verbundweites Corporate
Design hinsichtlich aller Informationsmedien angewendet werden. Dieses muss
Querverweise bzw. Ankntpfungspunkte zu den Informationsmedien der weiteren
OPNV-Akteure im Burgenlandkreis bieten (OPNV-Verkehrsunternehmen und NASA),
so dass der (potenzielle) Nutzer (iber das Gesamtangebot des OPNV zligig informie-
ren kann.

Kooperation

Fur alle Belange der Information und Kommunikation ist eine enge Zusammenar-
beit der OPNV-Akteure zu gewéhrleisten. Insbesondere bei neuen Informationspro-
dukten und Kampagnen muss eine Abstimmung des regionalen Verkehrsunter-
nehmens mit dem Burgenlandkreis, dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund, ande-
ren betroffenen Verkehrsunternehmen (Bus/ Bahn) und der NASA stattfinden.

Haltestellenbeschilderung

Fur die Haltestellenbeschilderung im Busverkehr (u.a. Haltestellenmast, Haltestel-
lenfahne, Rahmen fur Aushangfahrplan) ist das ,Informationskonzept fur Haltestel-
len im MDV* anzuwenden. Die Umsetzung soll durch die Verkehrsunternehmen an
den VerknUpfungspunkten aller Kategorien beginnen (siehe Tabelle 27). Im Gbrigen
Liniennetz soll die Modernisierung der Ausstattung schrittweise im Rahmen der
unabhdngig davon anstehenden Ersatzbeschaffung der Haltestellenbeschilderung
erfolgen. Die Produktmarken im MDV sind bei Haltestellenkennzeichnung entspre-
chend zu bericksichtigen. Alternativ ist auch eine gesamthafte Realisierung zu
einem Zeitpunkt moéglich. Bei Beschadigung oder Verlust der Haltestellenbeschilde-
rung ist umgehend ein Austausch bzw. Ersatz vorzunehmen.

Fahrzeuge

An den Standardlinienbussen des regionalen Verkehrsunternehmens sind Linien-
nummer und Fahrtziel in der Frontanzeige darzustellen. An den Seitenanzeigern
sind zusatzlich wichtige Zwischenziele anzuzeigen. Bedient das Fahrzeug eine Plus-
Bus-Linie ist die entsprechende Markierung in der Frontanzeige vorzunehmen.
Fahrzeuge, die als flexible Bedienformen oder von Subunternehmen im Auftrag der
Verkehrsunternehmen eingesetzt werden, missen eindeutig gekennzeichnet sein.
Als ein einheitliches Wiedererkennungsmerkmal zum OPNV-Konzept ,Clever unter-
wegs im Burgenlandkreis” ist auf mdglichst vielen Heckflachen von Omnibussen die
Werbung anzubringen. Im AuRenbereich sind alle Fahrzeuge im Einklang mit der
BO-Kraft mit dem Logo des Verkehrsunternehmens und der Verbundkennzeich-
nung auszustatten.

In Fahrzeugen, die auf Linien des OPNV-Landesnetzes verkehren, ist gemaR Forder-
richtlinie der NASA GmbH die Verteilung von Informationsmaterial durch entspre-
chende Halterungen (bevorzugt im Format DIN-A4) zu ermdglichen.

Haltestellenansage/-zeige

Alle Haltestellen sind rechtzeitig akustisch im Fahrzeug anzukundigen. Eine optische
Information ist bei allen Neufahrzeugen vorzusehen. In Fahrzeugen, die nicht fur
die Beférderung von mehr als 16 Personen (einschl. Kfz-Fihrer) zugelassen sind,
genugt die direkte Ansage der Ausstiegs-Haltestellen durch den Kfz-Fuhrer. Im Falle
automatisierter Haltestellenansagen in Fahrzeugen sollen auch wichtige Umstei-
gemoglichkeiten an Schnittstellen mit angesagt werden. Bei Neuanlagen/-
ausristungen ist diese Funktionalitdt vorzusehen bzw. die vorhandene Technik
entsprechend weiterzuentwickeln (auch fur digitale visuelle Darstellungsmaglich-
keiten). Die StraRenbahnfahrzeuge in Naumburg mussen nach Mdglichkeit Gber
Innenlautsprecher zur Haltestellenansage, Uber eine Information zur Haltestellen-
abfolge sowie gut sichtbare Linienbeschilderung (auBen) mit Liniennummer und
Fahrziel verfigen. Eine Haltestellenbenennung hat ggf. vor jeder Haltestelle tber
die Innenlautsprecher zu erfolgen.

Als zusatzlicher Service sollten ausgewahlte regionalbedeutsame Ziele an den jewei-
ligen Haltestellen angesagt werden.
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Tabelle 35: Fahrplaninformation

Informations-
medien

Fahrplan-
buch

Fahrplane sind vor Beginn der Fahrplanperiode und in ihrer Giiltigkeit fur diese, ein-
schlie3lich aller Verkehrsbeschrankungen in Heftform zu veréffentlichen. Die Fahr-
plantabellen der verkniipfungsrelevanten Linien haben die méglichen Anschlussbe-
ziehungen in den Hauptumsteigerelationen - auch zum SPNV - zu enthalten. Die
Herstellung der Fahrplanblicher muss in Kooperation mit dem MDV erfolgen. Ver-
anderungen und Erganzungen miissen mindestens im Internet (insbesondere beim
Verkehrsunternehmen sowie MDV) und in Informationsblattern, die im Bus bzw.
Tram ausliegen, bekannt gegeben werden. Anderungen missen dem Verkehrsver-
bund und der NASA GmbH rechtzeitig vor Inkrafttreten zur Kenntnis gegeben wer-
den.

Fahrplan-
Flyer

Als Erganzung zum Fahrplanbuch sind fir die Landes- und PlusBus-Linien zuséatzlich
Flyer zur Fahrplaninformation sowie mit einer ,OPNV-Basisinformationen” zu ge-
stalten. Die Auflage pro Linie und Jahr ist nach Absprache mit der NASA bzw. dem
MDV zu ermitteln. Die Abgabe von Flyern durch die NASA bzw. dem MDV an die
Verkehrsunternehmen erfolgt in der Regel kostenfrei.

digitale
Medien

Internet:

Die Verkehrsunternehmen haben eine ansprechende und zeitgemaRe Internetseite
mit den OPNV-Angeboten, insbesondere den Fahrplénen, Fahrplananderungen und
Tarifinformationen sowie einer digitalen Fahrplanauskunft zu verdéffentlichen. Eine
Weiterleitung (Link) zum Burgenlandkreis, zur NASA und zum MDV ist prasent auf
diesen Internetseiten zur Verfugung zu stellen.

App:

Fir den OPNV im Burgenlandkreis ist den (potenziellen) Nutzern eine digitale In-
formationsquelle per Smartphone-App bereitzustellen. Dies erfolgt Uber easy.GO
bzw. ggf. Nachfolgern sowie die INSA-App der NASA GmbH. Diese beiden Apps
werden durch den Burgenlandkreis vorrangig unterstutzt. Neben Informationen zu
Fahrplanen, Tarifen und Fahrplanabweichungen ist auch der Ticketkauf zu gewahr-
leisten. Die im Burgenlandkreis tatigen Verkehrsunternehmen haben den Betrieb
und die Weiterentwicklung dieser beiden Apps zu unterstiitzen, indem sie Anderun-
gen des Fahrplans sowie Echtzeitdaten und Stdrungsmeldungen in der erforderli-
chen Qualitat bereitstellen.

persénliche
Beratung

Fir die persénliche Beratung von Birgern hinsichtlich der OPNV-Angebote im Bur-
genlandkreis unterstutzt der Landkreis die mobile Beratung des MDV. Es sind durch
das Infomobil ca. 20 Einsatztage in verschiedenen Orten (vorrangig in den Grund-
zentren) pro Jahr durchzufiihren. Darlber hinaus haben die Verkehrsunternehmen
sowie der MDV telefonische Beratungen zum OPNV wihrend der Biirozeiten anzu-
bieten. Weiterhin stehen zu telefonischen Fahrplanauskinften die Hotline der INSA
und das MDV-Infotelefon zur Verfligung.
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Haltestellen

An den Haltestellen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrplane aller hier ver-
kehrenden Linien in ansprechender, Ubersichtlicher, lesbarer und sauberer Weise
anzubringen. Die Fahrplane sollen alle Abfahrten in chronologischer Reihenfolge
mit Linie, Fahrtziel, Laufweg und etwaigen Anschlissen umfassen. Zudem sind
Hinweise auf das INSA-Informationsangebot (Website, App, Telefonauskunft), das
Servicetelefon der Verkehrsunternehmen und des MDV sowie ein easy.GO QR-Code
darzustellen. In den Aushangfahrplanen soll auf bestehende Umsteigemdglichkei-
ten hingewiesen werden. Die Aushangplédne sind stets auf dem aktuellen Stand zu
halten. Abweichungen oder Anderungen sind deutlich zu kennzeichnen. Bei Be-
schadigung oder Verlust ist umgehend ein Austausch vorzunehmen.

Das ,Informationskonzept fir Haltestellen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund”
sowie der aktuelle Stand der Technik bei der baulichen Gestaltung von Haltestellen
hinsichtlich der Barrierefreiheit sind beim Neubau bzw. Ersatzneubau einzuhalten.
An besonders stark frequentierten Haltestellen sind detaillierte Informationen
vorzusehen, um den Fahrgdsten den Systemzugang zu erleichtern.

Die Gestaltung der Fahrplanaushange kann nach Zustimmung des Burgenlandkrei-
ses nach Erarbeitung eines einheitlichen und ganzheitlichen Kommunikationskon-
zeptes auch abweichend von den oben genannten Festlegungen durchgefiihrt
werden.”

Tabelle 36: Kundenservice und Beschwerdemanagement

bestimmte Kundengruppen

Eine Abstimmung hinsichtlich der fahrgastorientierten Beforderung bestimmter
Kundengruppen (Mitarbeiter von groBen Institutionen, wie Unternehmen oder
Verwaltungen, Senioren, Jugendliche) sollte durch eine stetige direkte Kundenpflege
(z.B. Informationsveranstaltungen, Gruppentrainings etc.) ermaéglicht werden.

Die Fahrplane fur Fahrten, die vorrangig der Schulerbeférderung dienen, sind jahr-
lich vor Schuljahresbeginn mit den Schultragern abzustimmen.

Unmittelbare
Kundenbetreuung
und Personal

Die Kundenbetreuung erfolgt vorrangig vor Ort, d. h. im Fahrzeug. Der Kunde ge-
winnt Uber das Fahr- und Bedienpersonal sein Bild vom Unternehmen und vom
OPNV. Deshalb ist neben dem &duReren Erscheinungsbild auch die Fahigkeit zum
hoflich bestimmten Auftreten, auch in Konfliktsituationen, sowie zur sicheren Be-
herrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift erforderlich. Das Busperso-
nal verfugt Uber Kenntnisse zum Fahrplan, Verbundtarif und Fahrausweisangebot
sowie sonstigen Dienstleistungen der Verkehrsunternehmen. Darlber hinaus be-
steht umfangreiches Wissen bezogen auf den Verkehrsraum (Linienflhrung, Halte-
stellen, zeitliche und raumliche Verknupfung, Ortskenntnisse, Uberortliches Ver-
kehrsangebot). Das Personal ist u.a. zu den Themen: Kommunikationsfahigkeit,
Konfliktbewaltigung, Notfallsituationen sowie Barrierefreiheit regelmafig zu schu-
len. Die Verkehrsunternehmen haben Hilfebediirftigen bei der Nutzung des OSPV
Hilfestellung zu leisten.

Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen im Burgenlandkreis sowie der MDV sind fur die Burger
hinsichtlich deren Belange beziiglich des OPNV mindestens zwischen 08-15 Uhr von
Montag bis Freitag erreichbar. Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, alle
schriftlichen (inkl. E-Mail) und telefonischen Hinweise und Beschwerden, die sich auf
das OPNV-Angebot im Burgenlandkreis beziehen und in den Betriebsstatten einge-
hen, zu protokollieren und ggf. in Kooperation mit dem Aufgabentrager oder MDV
entgegenzunehmen sowie fachgerecht zu bearbeiten. Dem Aufgabentrager ist
einmal jahrlich eine Auswertung der eingegangenen Hinweise und Beschwerden
hinsichtlich deren Haufigkeit, Inhalt sowie deren Bearbeitung zu Gbermitteln (Stich-
tag 31.Januar des Folgejahres).

Alle Eingaben und Hinweise unterliegen dem allgemeinen Datenschutz und sind
unter Bertuicksichtigung der gultigen Regelungen weiter zu verarbeiten.

69.



Tabelle 37: Vertriebswege

Verkaufsstellen mit

Der Burgenlandkreis beflrwortet ein durch die Unternehmen oder Dritte (z. B.
Reiseburos) vorgehaltenes Netz von Verkaufsstellen mit personlicher Beratung. Aus
diesem Grund ist mindestens je eine zentral in der Stadt gelegene Informations-
und Verkaufsstelle fir die Mittelzentren im Burgenlandkreis (Naumburg, WeiRen-
fels, Zeitz) einzurichten bzw. geeignete vorhandene Einrichtungen mit zu nutzen.

personlicher Beratung . . . .
Zudem ist in Wangen (Arche Nebra) eine Verkaufsstelle vorzusehen. Flr den statio-
naren personenbedienten Verkauf an gemeinsamen Standorten (Zug/Bus) sind aus
Grinden der Transparenz und Vereinfachung fir den Fahrgast méglichst Koopera-
tionen zwischen den Busunternehmen und den SPNV-Unternehmen anzustreben.
Es ist sicherzustellen, dass die Fahrplandaten, Fahrplanabweichungen und Sto6-

Datennutzungsrechte rungsmeldungen fir alle Nutzungszwecke ohne Einschrankung des Nutzerkreises
zur Verfiigung gestellt werden.

Folgende Mdglichkeiten des Fahrscheinerwerbs sind vorzuhalten:
. Erwerb beim Fahrer/Fahrerin des OPNV-Fahrzeugs (Bus/Tram)
. Stationare Verkaufsstellen (Kundencenter/ Servicecenter)
. Ticketautomaten (stationar, Fahrzeuge)
. Vertriebspartner (z.B. Reiseblros)
. MDV-Infomobil
. Online-Shops sowie
Méglichkeiten des Handy-App (easy.GO).
Fahrscheinerwerbs

Das Land Sachsen-Anhalt unterstiitzt im Rahmen der Digitalisierung den Vertrieb
Uber das Handyticket bzw. E-Ticketing (Chipkarte) gemaR einem landesweiten Stan-
dard, fur dessen Realisierung eine Mitwirkung der OPNV-Unternehmen Vorausset-
zung ist.

Die einzelnen Verkehrsunternehmen und Akteure des OPNV im Burgenlandkreis
mussen nicht alle Vertriebswege des Fahrscheinerwerbs vorhalten. Sie sollten aber
auf vielfaltige Vertriebsmdglichkeiten abzielen.

Tabelle 38: Image-/ Kampagnenarbeit

Imagearbeit/
Kampagnen

Der Burgenlandkreis setzt sich dafir ein, dass der OPNV in der Bevélkerung und bei
Touristen als attraktive und umweltfreundliche Alternative zum PKW-Verkehr wahr-
genommen wird. Daflr initiiert der Burgenlandkreis gemeinsam mit den Verkehrs-
unternehmen, dem MDV und der NASA Kampagnen.
Fur die Laufzeit des Nahverkehrsplans setzt sich der Burgenlandkreis fur Informati-
onskampagnen zu folgenden Themen ein:

+ Offentlichkeitsarbeit des OPNV-Konzepts ,Clever unterwegs im Burgenland-

kreis”

« Offentlichkeitsarbeit Stadt- und Weinfeste/ touristische Ziele

- Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung von flexiblen Bedienformen

« Offentlichkeitsarbeit beziiglich betrieblicher Mobilitét

+ Offentlichkeitsarbeit zu Netzwirkung, Verkniipfungen bzw. Umsteigeméglichkei-

ten

« Offentlichkeitsarbeit zum OPNV-Angebot

+ OPNV- Konkurrenzfahigkeit zum PKW

Ausbau der OPNV-Priisenz

Alle Akteure des OPNV wirken darauf hin, dass die Prasenz des OPNV in der Offent-
lichkeit steigt. Insbesondere sollten Behoérden, offentliche Einrichtungen, Touris-
musanbieter, Dienstleister usw. angehalten werden, in allen Medien und Veroffent-
lichungen (bspw. Internet, Briefképfe, Flyer) auf die Erreichbarkeit mit dem OPNV zu
informieren.
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3.11. Tarif

Innerhalb des Burgenlandkreises ist im straBengebundenen OPNV der Tarif des Mitteldeutschen Verkehrsver-
bundes GmbH (MDV) anzuwenden. Fir die Naumburger StraBenbahn GmbH besteht zudem die Moglichkeit
einen eigenen Haustarif fur die StraBenbahnbedienung in Naumburg umzusetzen, wobei der MDV-Tarif nach
Mdoglichkeit gleichzeitig anerkannt werden soll.

Die Forderrichtlinie der NASA GmbH fur Buslinien des Landesnetzes sieht eine kostenlose Fahrradmitnahme
vor. Darlber hinaus sind auf diesen Linien die Anerkennung der Uberregionalen Tarife Sachsen-Anhalt-
Ticket/Sachsen-Ticket/Thuringen-Ticket, Schénes-Wochenende-Ticket und BahnCard (Inhaber einer glltigen
BahnCard 25, 50 oder 100 erhalten im Bus einen Einzelfahrschein zum ermaBigten Tarif) ist durch das betreffen-
de Verkehrsunternehmen auf den entsprechenden Linien zu gewahrleisten und in die Tarifbestimmungen aufzu-
nehmen.

3.12. Barrierefreiheit

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Mitteldeutschen Verkehrsverbund ist darauf auszurichten, dass
allen Menschen die Nutzung des 6ffentlichen StraBenpersonennahverkehrs und des Schienenpersonennahver-
kehrs ermdglicht wird. Deshalb wird angestrebt - entsprechend dem Leitbild der vollstdandigen Teilhabe des
,Designs fur alle” - eine vollstandige Barrierefreiheit im Sinne des PBefG herzustellen. Dieses Ziel soll durch eine
systematische Herangehensweise planvoll und koordiniert erreicht werden®. Aus diesem Grund werden im Fol-
genden einheitliche Mindeststandards der Barrierefreiheit sowie Ausnahmemaoglichkeiten festgelegt, um den
Ausbaustandard mittels einer Bestandsaufnahme der verschiedenen OPNV-Ebenen (s.u.) zu evaluieren und die
Umsetzung im Planungsgebiet zu priorisieren und zu unterstitzen. Der Fokus liegt dabei auf den zentralen
OPNV-Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie Information und Kommunikation. Entsprechend der Verantwortung
des Burgenlandkreises werden ausschlieRlich Regelungen zum straRengebundenen OPNV getroffen. Fir die
folgenden Festlegungen gilt, dass diese fur die flachenhafte Planung der Umsetzung der vollstdndigen Barriere-
freiheit maRgeblich sind. Werden Elemente des OPNV neu beschafft, neu entwickelt oder saniert, sind hinsichtlich
der Barrierefreiheit die aktuellen gesetzlichen Bestimmungen sowie der aktuelle Stand der allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik zusatzlich zu den Festsetzungen des vorliegenden Nahverkehrsplans zu beachten und
umzusetzen.

Als Ausgangspunkt fiir die Anforderungen an die Barrierefreiheit im OPNV ist das Personenbeférderungsge-
setz (PBefG) mit folgendem Abschnitt von elementarer Bedeutung:

.Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu berucksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die [in Satz 3] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vor-
gaben und erforderliche Malinahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen
Unternehmer frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate,
Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhéren.
Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu bertcksichtigen” (PBefG, 2016: §8 Abs. 3).

Die Definition von Barrierefreiheit richtet sich in erster Linie nach dem Behindertengleichstellungsgesetz, das
Barrierefreiheit wie folgt bestimmt: ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen
und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fur Menschen mit Behin-
derungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel
zulassig” (Behindertengleichstellungsgesetz, 2016: §4).

8 Als Grundlage dafir gilt der ,Leitfaden fur die Barrierefreiheit im OPNV im Mitteldeutschen Verkehrsverbund” sowie die ,Erhebungs-
hinweise fur die Barrierefreiheit von Haltestellen”.
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Aufgrund der Komplexitat des Konzepts ,Barrierefreiheit” muss beachtet werden, dass eine ,Freiheit von
Hemmnissen und Hurden fur alle Formen von Behinderungen [...] unmoglich und damit rechtlich nicht rege-
lungsfahig [ist]. Das Konzept ,Barrierefreiheit” ist und bleibt ein Kompromiss zwischen verschiedenen Anforde-
rungen unterschiedlicher Gruppen von mobilitdtseingeschrankten Menschen, um ein Optimum fur maéglichst alle
Formen von Einschrankungen zu erzielen” (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV, 2014: S.
8).

Die durch das Behindertengleichstellungsgesetz getroffene Begriffsbestimmung muss flr eine detaillierte
Bestandsaufnahme und Planung noch weitergehend spezifiziert werden. Aus diesem Grund muissen ganz kon-
krete Standards fur das Planungsgebiet definiert werden. ,Die Definition der ortlichen Standards zur Barriere-
freiheit, die dem NVP zu Grunde gelegt werden, obliegt aus Sicht der kommunalen Spitzenverbande den Aufga-
bentragern vor Ort auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik in Abstimmung mit den Behinder-
tenbeauftragten oder Behindertenbeiraten, den Verbanden der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Fahrgiste sowie den Fahrgastverbdnden” (ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV,
2014:5.10).

Diese Standards wurden in Zusammenarbeit der Aufgabentrager, der Verkehrsunternehmen und verschiede-
ner Betroffenenverbdnde einheitlich fur den MDV-Raum festgelegt. Die ausfiihrliche Betrachtung der OPNV-
Ebenen: Haltestellen, Fahrzeuge sowie Information und Kommunikation erfordert jeweils eine eigene Analyse
hinsichtlich der Barrierefreiheit. Fir die Analyse des bisherigen Ausbaugrads der OPNV-Ebenen werden im vor-
liegenden Nahverkehrsplan spezifische Mindeststandards der Barrierefreiheit definiert. Eine Haltestelle oder ein
Fahrzeug des OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn alle dieser Mindeststandards erfillt sind. Andernfalls wird
davon ausgegangen, dass die jeweilige Haltestelle oder das betreffende Fahrzeug nicht barrierefrei ist und prin-
zipiell eine barrierefreie Ausgestaltung noch vorgenommen werden muss. Die zur Analyse herangezogenen
Mindeststandards der Barrierefreiheit dienen nur dem vorgenannten Zweck. Sie sind nicht als MaRstab bei Neu-
oder Umbaumaflinahmen von Haltestellen oder bei Neubeschaffung von Fahrzeugen anzulegen, da hierbei die
anerkannten Regeln der Technik, Férderrichtlinien und gesetzlichen Bestimmungen zu beachten und einzuhalten
sind. Eine Auswahl von Bestimmungen zur Barrierefreiheit findet sich in folgender Ubersicht (ABBILDUNG 5):

Abbildung 5: Auswahl Uberregionaler Regelwerke zur Barrierefreiheit

DIN Regelungen

E DIN 18030 BOStrab

DIN 18040-1 BOKraft

DIN 18040-3 Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)

DIN 32974 Anhang IV zur Verordnung (EG) 661/2009 i. V. m. UN-ECE Regelung 107
DIN 32975 Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ)
DIN 32976 Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

DIN 32984 Kommunikationshilfenverordnung (KHV)

DIN 32986 Verordnung Uber barrierefreie Dokumente in der Bundesverwaltung (VBD)
DIN EN 81-70 Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung (BITV)

RICHTLINIE 2001/85/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
20. November 2001 tber besondere Vorschriften fur Fahrzeuge zur Personenbe-
férderung mit mehr als acht Sitzplatzen auRer dem Fahrersitz und zur Ande-
rung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG

DIN Fachbericht 124

Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen - EFA

Behindertengleichstellungsgesetz Sachsen-Anhalt (8§ 5,13)

Grundsétzlich besteht das Ziel, dass bis zum 01.01.2022 alle OSPV-Ebenen barrierefrei geplant sind. Daher sind
Abweichungen tolerabel, solange ein Malinahmenkonzept zur Zielerreichung verfolgt wird.

Der Burgenlandkreis unterstitzt Aktivitdten der NASA GmbH und des MDV zur Realisierung eines Routenpla-
ners fur barrierefreie Reiseketten.
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3.12.1. Haltestellen

Damit eine Haltestelle im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss diese die folgenden Mindeststan-
dards vollstandig erfullen (TABELLE 39). Erflllt eine Haltestelle eines oder mehrere der Kriterien nicht, gilt diese als
nicht barrierefrei und muss prinzipiell barrierefrei um- beziehungsweise neugebaut werden. Die Realisierung der
Herstellung der Barrierefreiheit von Haltestellen obliegt den StraRenbaulasttragern.

Tabelle 39: Mindeststandards der Barrierefreiheit von Haltestellen

Mindeststandard Definition

Im Nahbereich der Haltestelle ist eine Bordabsenkung (max. Hohe ca. 3 cm)
oder stufenfreier Zugang vorhanden. Der Nahbereich ist dabei unter Berlick-
sichtigung der baulichen Gegebenheiten so kurz wie mdglich vor Ort zu be-
stimmen.

Zuwegung an und zur Haltestelle

Die Haltestelle verfugt tUber erschitterungsfreie, rollfeste, stufenlose und
rutschfeste Oberflachenbeldge.

Ein erhohter Sonderbordstein ist an allen barrierefreien Tiren des Standard-
Fahrzeugs vorhanden.

Oberflachenbeldge/ Fugen

Niveaugleichheit/ Bordhéhe

Vorhandene Haltestelleneinbauten sind von der Umgebung visuell kontrastie-

Kontrastreiche Gestaltung rend unterscheidbar

Bodenindikatorenbasiertes Es ist ein bodenindikatorenbasiertes, kontrastreiches Aufmerksamkeitsfeld in
Aufmerksamkeitsfeld der Einstiegszone des Fahrzeugs vorhanden.

Die Durchgangsbreiten zwischen Einbauten und Bussteig (Bahnsteig) betra-
gen mindestens 1,50 m.

Durchgangsbreiten der Haltestelle

Ausnahmen

Der Burgenlandkreis hat die Mdglichkeit im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplans, Ausnahmen flr
Haltestellen zu gewahren, die nach den oben genannten Mindeststandards noch nicht barrierefrei sind. Halte-
stellen kénnen dann in dem bisherigen Zustand belassen werden, wobei die Dauer der Ausnahmegewahrung
dem Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans entspricht. Eine Ausnahmeregelung fur Haltestellen gilt nur fur
spezifische Falle. Im Regelfall werden nicht barrierefrei ausgebaute Haltestellen gemaf der Priorisierung in einer
zeitlichen Rangfolge kategorisiert und in einen Umsetzungsplan aufgenommen.

Folgende Ausnahmesachverhalte fir Haltestellen sind zulassig:

. die Haltestelle wird nicht im regularen Linienbetrieb angefahren

. die Haltestelle hat nicht auf Dauer Bestand (temporare Haltestelle: z.B. Saisonverkehre, Pilotprojekte,
Umleitungsverkehre...)

. die Haltestelle wird ausschlieRlich durch alternative Bedienformen® bedient.

o Unter alternativen Bedienformen wird im MDV-Gebiet der Einsatz von Kleinbussen, GroRBraumtaxis und Taxis verstanden, die nach
Anrufbestellung eine Haltestellen- oder Haustlrbedienung durchfiihren. Dabei werden die Varianten AnrufBus, AnrufSammel-Taxi,
RufBus, AnrufLinien-Taxi und Richtungsbandbetrieb unterschieden, die verschiedene Eigenschaften hinsichtlich Fahrplan, Fahrtroute,
Tarifzuschlag, Haustiirbedienung und Fahrzeugtyp aufweisen.
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Priorisierung

Fur die systematische Planung und Umsetzung der Barrierefreiheit von Haltestellen, die bisher noch nicht
barrierefrei sind, werden folgende Kriterien fir eine Priorisierung festgelegt (TABELLE 40):

Tabelle 40: Priorisierung von Haltestellen

- Haltestellen an 6ffentlichen, medizinischen, Bildungs- und Nahversorgungseinrichtungen
(moglichst langfristiger Bestand)

1. Prioritat - Haltestellen an Einrichtungen von Menschen mit Behinderung

- Haltestellen im Zusammenhang mit vorgesehenem grundhaften StraBenausbau oder vorge-
sehenem Ausbau der Verkehrsnebenanlage

2. Prioritat - Haltestellen an Verknipfungspunkten, z.B. Busbahnhéfen

- Innerhalb geschlossener Bebauung ist mindestens eine barrierefreie Haltestelle (Hin- und

3. Prioritat Lo
Ruckrichtung) vorzusehen

4. Prioritat - verbleibende Haltestellen, die keine Ausnahmen sind

Neuanlage von Haltestellen

Ein strategisches Ziel des OPNV im MDV-Raum ist die Verdichtung des Haltestellennetzes. Durch die zusétzli-
che Einrichtung von Haltestellen werden die Zugangswege der Fahrgaste reduziert und damit ein Betrag zur
Erhéhung der Attraktivitat und Nutzerfreundlichkeit des OPNV geleistet. Die Verkiirzung der Zugangswege stellt
zudem fiir mobilititseingeschriankte Personen einen weiteren Schritt zur Barrierefreiheit im OPNV dar, da die
Hirde von langeren Distanzen vermindert und dadurch auch die Wahrscheinlichkeit von Hindernissen zwischen
Startort und Haltestelle gesenkt wird. Um eine bedarfsgerechte und 6konomisch vertretbare Verdichtung des
Haltestellennetzes zu schaffen, ist es notwendig, bestimmte Haltestellen mit geringem Aufwand fur eine gewisse
Testphase zu realisieren. In dieser Zeit ist es mdglich, Haltestellen von den baulichen Anforderungen der Barrie-
refreiheit zu entlasten. Dadurch ist es mdglich, spezifische neue Haltestellen in Einfachbauweise (Mast, Schild) zu
errichten. Sollten ohnehin umfassende TiefbaumaRBnahmen flr die Neueinrichtung einer Haltestelle notwendig
sein, ist diese direkt baulich gemal den anerkannten Regeln der Technik, den Férderrichtlinien und gesetzlichen
Bestimmungen, barrierefrei anzulegen. Ziel ist, dass sowohl Bestandshaltestellen als auch neue Haltestellen den
Anforderungen der Barrierefreiheit unter Berlcksichtigung der Ausnahmen und der Priorisierung entsprechen
mussen.

74.



3.12.2. Fahrzeuge

Damit ein Fahrzeug im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, muss dieses die folgenden Mindeststan-
dards vollstandig erfullen (TABELLE 47). Erfullt ein Fahrzeug nicht diese Kriterien, gilt es als nicht barrierefrei und
muss prinzipiell barrierefrei umgebaut/ nachgerustet beziehungsweise neu beschafft werden.

Tabelle 41: Mindeststandards der Barrierefreiheit fur Fahrzeuge

Mindeststandard

Definition

Fahrzeugeinstieg & -ausstieg /
Niveaugleichheit

Busse: Fahrzeuge mit Niederflureinstieg und Niederflurbereich zwischen Tur
1 und Tar 2 und Kneeling und Klapprampe oder
Hochflurbusse mit Hublift oder &hnlicher Ausstattung

StraBenbahn: Niederflureinstieg, Spaltbriicke und Niederflurbereich

visuell kontrastierende Gestaltung der Turen

Visuelle und akustische
Informationsvermittlung

Nummer und Ziel in Zielanzeige vorn

Nummer, Ziel und Linienverlauf an der Fahrzeugaul3enseite rechts
Nummernanzeige am Heck

Ansage und Anzeige des nachsten Haltestellennamens im Inneren des Fahr-
zeugs

Piktogramme: visuell kontrastierend und ausreichende GréRRe

Innenraumgestaltung

ausreichende, erreichbare und visuell kontrastierende Haltevorrichtungen
FulRbodenbelag: rutschfest
Podeste und Stufen: visuell kontrastierende Gestaltung
Mindestens 30% der Sitzplatze sind stufenfrei erreichbar.
Haltewunschtasten (bei Neufahrzeugen mit Brailleschrift)
Mehrzweckflache:

= Stufenlose Erreichbarkeit der Mehrzweckflache bei Niederflurtechnik

= Platz fir mindestens einen Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen
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Ausnahmen

Der Burgenlandkreis hat die Moéglichkeit, Ausnahmen fir Fahrzeuge zu gewahren, die nach den oben ge-
nannten Mindeststandards nicht barrierefrei sind. Fahrzeuge kdnnen dann in dem bisherigen Zustand belassen
werden, wenn insbesondere folgende Ausnahmesituationen vorliegen:

. Das betreffende Fahrzeug wird ausschlielich fir alternative Bedienformen genutzt.

. Historische Triebwagen und Beiwagen der Naumburger StraRenbahn, die fir den Linienverkehr
Verwendung finden, zurzeit mit den Baujahren zwischen 1928 und 1973. Alle historischen Wagen
sind mit Stufen versehen und fiir mobilitdtseingeschrankte Personen nur mit fremder Hilfe zugang-
lich. Der Umbau zu vollstandiger Barrierefreiheit ware unverhaltnismaRig und wirde den originalge-
treuen Aufbau stark beeintrachtigen.

. Es liegt fur das betreffende Fahrzeug eine spezifische Genehmigung auf Ausnahme des Aufgaben-
tragers vor.

3.12.3. Information und Kommunikation

Damit die Information und Kommunikation im Nahverkehrsraum als barrierefrei gelten kann, mussen die fol-
genden Mindeststandards (TABELLE 42) vollstandig erfullt werden. Sind diese Kriterien nicht erfillt, gelten die
betreffenden Informations- bzw. Kommunikationswege als nicht barrierefrei und mussen prinzipiell barrierefrei
weiterentwickelt werden.
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Tabelle 42: Mindeststandards der Barrierefreiheit der Information und Kommunikation

Mindeststandard Definition

Kontrastmodusanderung fur kontrastreiche Darstellung
Anpassung der Schriftgrof3e sowie Nutzung einer serifenlosen Schriftart
Maglichkeit zur Darstellung in leichter Sprache/ Verwendung von Symbolen

Internetseiten/Apps der MDV-
Gesellschafter und des MDV

> Umsetzungsmaglichkeit: barrierefreie
Verlinkung auf mdv.de, easy.go, DB
Navigator oder insa.de

Vorlesefunktion und Spracheingabe
Informationsauskunft fur barrierefreie Reiseketten
Fahrplanaushang:
> visuell stark kontrastierende Darstellung
» SchriftgréRe mindestens 12 Punkt, serifenlose Schriftart
» Anbringungshoéhe ca. 1,50 m
Leichte Sprache
Verwendung von Piktogrammen
Nutzung von QR-Codes fir Bereitstellung von Informationen fir mobilitats-

Informationen an den Haltestellen

eingeschrankte Personen
Reduktion von FuBnoten auf notwendiges Mal3
Der Fahrscheinerwerb im OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn den Kunden
alternative Vertriebswege in Verwirklichung des Zwei-Sinne-Prinzips zur Ver-
figung stehen, z.B.:
> Stationare Verkaufsstellen (Servicecenter)
Fahrer des OPNV-Fahrzeugs (Bus)
Vertriebspartner (z.B. Reisebliro)
MDV-Infomobil
Ticketautomat (stationéar, Fahrzeuge)
Online-Shops
> Handy-App (easy.go)
Die Kommunikation und Beratung im OPNV gilt dann als barrierefrei, wenn
den Kunden alternative Informationswege in Verwirklichung des Zwei-Sinne-

Wege des Fahrscheinerwerbs

YV V V V V

Prinzips zur Verfugung stehen, z.B.:
> Telefonische Beratung
Mobilitatsberatung » Personliche Beratung
» Beratung Uber E-Mail
> (Beratung Uber Social-Media)
- Das Personal fur die personliche Beratung ist jahrlich durch die Verkehrsun-
ternehmen speziell fir barrierefreie Auskinfte zu schulen.

Ausnahmen

Als Ausnahme von einer barrierefreien Information und Kommunikation wird die eingeschrankte zeitliche
Verfuigbarkeit von Dienstleistungen in diesem Bereich definiert, die personenbedient erbracht werden. Solche
Angebote kénnen sich auf bestimmte Zeiten der Verfligbarkeit (Offnungszeiten) begrenzen.

Priorisierung

Prinzipiell sollen folgende Ziele bei der zuktinftigen Gestaltung mit besonderer Prioritat verfolgt werden:

. technisch basierte Losungen des 2-Sinne-Prinzips (bspw. Apps)

. Schulung der Fahrpersonale zum Thema Barrierefreiheit z.B. nach Berufskraftfahrerqualifikationsge-
setz
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4. BEWERTUNG DES OPNV-
ANGEBOTS

Nachdem in KApITEL 2 eine Bestandsaufnahme durchgefiihrt und damit der OPNV im Burgenlandkreis analysiert
wurde, sollen im Folgenden diese Kriterien auf Basis der in KAPITEL 3 festgelegten Standards bewertet werden. In
KAPITEL 4.8 wird dariber hinaus die Umsetzung der MaBnahmen aus dem zurlckliegenden Nahverkehrsplan (Ak-
tualisierung 2015) analysiert.

4.1. Angebot des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs differenziert nach Verkehrsarten

Im Burgenlandkreis ist ein vielfaltiges Angebot an Leistungen des OSPV vorhanden. Fir die qualifizierte Bewer-
tung dieses Angebots werden die in KAPITEL 3.2 definierten Netzkategorien (1-h-Takt-Netz, 2-h-Takt-Netz, Ergan-
zungsnetz, StraRenbahnnetz, Stadtnetz) mit dem bestehenden Netz abgeglichen, um Ubereinstimmungen und
Differenzen zu ermitteln. Im Fokus stehen dabei die festgelegten Relationen (AnLAGE 38), die unabhéngig von
einzelnen Linien hinsichtlich des bestehenden Gesamtangebots (inkl. SPNV) ausgewertet werden. Abweichend
von dieser Vorgehensweise wird das Stadtnetz konkret hinsichtlich der spezifischen Linien bewertet. Dartber
hinaus werden die ErschlieBung der Ortschaften, die Anbindung der regionalbedeutsamen Ziele, die Verknup-
fungspunkte und die Anschlusssicherung hinsichtlich der Einhaltung der getroffenen Festsetzungen gepruft.

4.1.1. Das 1-h- und 2-h-Takt-Netz

Die dem 1-h- und 2-h-Takt-Netz zugeordneten Relationen (KARTE 5) wurden in ANLAGE 38 hinsichtlich der Einhal-
tung der Festsetzungen aus KAPITEL 3 analysiert und bewertet. Dabei ist zu beachten, dass diese Auswertung nicht
fokussiert auf bestimmte einzelne Linien erfolgte. Es wurden alle sinnvoll nutzbaren Linienverbindungen bertck-
sichtigt, die fur die Erfullung der festgesetzten Anforderungen in Frage kommen. Dieser Gesamteindruck der
jeweiligen Relationen ermdglicht es, den Handlungsbedarf hinsichtlich der festgesetzten Anforderungen fur die
Netze aufzudecken.

Eine Ubersicht zur Auswertung der ANLAGE 38 findet sich in der folgenden TABELLE 43.
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Tabelle 43: Auswertung des 1-h- und 2-h-Takt-Netzes

Prozent von

absolut Gesamtanzahl

Gesamtanzahl der Relationen 43 100%

1-h-Takt-Netz - SPNV 10 23%

1-h-Takt-Netz - PlusBus 5 12%

Relationen im 1-h-Takt-Netz 5 12%

2-h-Takt-Netz - TaktBus 8 19%

2-h-Takt-Netz 15 34%

Relationen nach SPNV 10 23%

eingesetztem Verkehrsmittel Bus 33 77%

Erflllt 17 40%

Bewertung der Relationen nach ) . ) . 0

Festsetzungen (Kap. 3) Geringe Defizite (leichte Abweichungen) 1 2%

Handlungsbedarf (starke Abweichungen) 25 58%

Ohne Takt 12 30%

Relationen mit Bewertung: Uberschreitung des Reisezeitverhaltnisses 2 5%
Handlungsbedarf

davon: Defizite Verbindungsrelationen noch nicht realisiert 9 21%

Vertaktete Fahrten fehlen 2 5%

Fazit

KAPITEL 6.

Durch die Analyse und Bewertung des 1-h- und 2-h-Takt-Netzes wird deutlich, dass circa 58 Prozent der Relati-
onen noch nicht den kinftigen qualitativen Anforderungen entsprechen. Diese Relationen sind dem Buslinien-
verkehr zugeordnet. Um erforderliche MalRnahmen ableiten zu kénnen, ist es notwendig, diese Relationen
einer vertiefenden Betrachtung zu unterziehen und dabei den jeweiligen Relationen spezifische Linien zuzu-
ordnen. Diese Zuordnung als Element der Gestaltung des zukiinftigen OSPV im Burgenlandkreis erfolgt in
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4.1.2. Das StralRenbahnnetz

Im Burgenlandkreis bildet im Stadtzentrum von Naumburg die Relation Hauptbahnhof - Vogelwiese - Salztor das
StraBenbahnnetz. Die Strecke wird durch die Linie 4 mit historischen Fahrzeugen bedient und durch die Naum-
burger Strallenbahn GmbH realisiert. Das StraBenbahnnetz ist angebotsorientiert und verbindet in Naumburg
verschiedene Stadtteile miteinander. Das Angebot im StraRenbahnnetz zeichnet sich insbesondere durch einen
30-Minuten-Takt an allen Wochentagen aus. Die festgesetzte Angebotsqualitdt sowie die realisierten Verbin-
dungseigenschaften kénnen in TABELLE 44 eingesehen werden. Die Naumburger StralRenbahn besitzt einen eige-
nen Haustarif und erkennt zusatzlich den MDV-Tarif an.

Tabelle 44: Analyse Straldenbahnnetz

Das StraBenbahnnetz
Festsetzung (vgl. Kap. 3) Analyse
Linie - Linie 4
Strecke ) Hauptbahnhof - Vogelwiese -
Salztor
Verkehrsunternehmen - Naumburger StraBenbahn GmbH
Anzahl Haltestellen in Naumburg - 9
Mo-Fr 05-21 Uhr 05.45-20.40 Uhr
Bedienzeitraum Sa 08-21 Uhr 08.45-20.40 Uhr
So 08-21 Uhr 08.45-20.40 Uhr
Takt: Mo-So & Ftg 30 min 30 min
Bedienungshaufigkeit Mo-Fr: Fahrten/ Ri. 30 vertaktete Fahrten 30 vertaktete Fahrten
Sa: Fahrten/ Ri. 24 vertaktete Fahrten 24 vertaktete Fahrten
So: Fahrten/ Ri. 24 vertaktete Fahrten 24 vertaktete Fahrten

Quelle: Fahrplanstand: August 2017

Fazit

Die Analyse zeigt, dass die Festsetzungen zum Standard des Strallenbahnnetzes eingehalten werden. Insge-
samt ist das Niveau gut und sollte in der Laufzeit des Nahverkehrsplans beibehalten werden, um der besonde-
ren Bedeutung der StraBenbahn fur den Stadtverkehr als auch in Hinblick auf ihre touristische Wirkung ge-
recht zu werden. Die Anerkennung des MDV-Tarifs durch die Naumburger StraBenbahn ist langfristig zu si-
chern. Zur Entscheidung Uber die Wiederherstellung eines Ringverkehrs sollen mittelfristig konzeptionelle
Untersuchungen im Sinne einer ausgewogenen Aufgabenverteilung zwischen Stadtbus und Strafenbahn
durchgefuhrt werden.

4.1.3. Das Stadtnetz

Im Burgenlandkreis wird in den Stadten Naumburg, WeiBenfels und Zeitz ein Verkehrsangebot im Sinne von
Stadtnetzen (Stadtbus) angeboten. Aufgrund der unterschiedlichen Voraussetzungen und der verschiedenen
Strukturen dieser Stadte finden sich fur diese im Folgenden differenzierte Auswertungen.
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Naumburg

Das Stadtverkehrsangebot der Stadt Naumburg besteht aus drei Stadtbuslinien und der historischen Stra-
Renbahnlinie 4. Diese Linien bilden gemeinsam das Stadtnetz von Naumburg und werden durch bestimmte Li-
nien des Regionalverkehrs erganzt. Bei der Gegenuberstellung der einzelnen Linien mit den Festsetzungen aus
KAPITEL 3 wird deutlich, dass die Linien unterschiedliche Qualitaten aufweisen.

Die Linie 101 verkehrt als Durchmesserlinie im Abschnitt von Flemmingen Uber den City-Busstopp zum
Naumburger Hauptbahnhof im 30-Minuten Takt. Alle festgelegten Anforderungen werden eingehalten. Mit ei-
nem 60-Minuten Takt erfullt die Linie 101 zudem auch am Wochenende die definierten Festlegungen.

Die Ringlinie 102 erfullt ebenso alle festgelegten Bedingungen, indem der Streckenabschnitt zwischen dem
City-Busstopp Uber Markt und Salztor und zurtick zum City-Busstopp in einem 30-Minuten Takt von Montag bis
Sonntag bedient wird. Wobei die Anzahl an vertakteten Fahrten am Wochenende entsprechend der geringeren
Fahrgastnachfrage durch Taktlicken reduziert wird. Die Linie 102 besitzt durch die Anbindung der Innenstadt mit
den westlichen Siedlungsgebieten von Naumburg und dem Hauptbahnhof im Sinne des Stadtverkehrs eine wich-
tige Funktion. Die Konzeption als nur in einer Richtung bedienten Ringlinie wirkt sich fur bestimmte Fahrgaste als
nachteilig aus, denn dadurch mussen in bestimmten Fallen fur kurze Distanzen lange Fahrzeiten in Kauf genom-
men werden. Eine Prifung zur Umgestaltung dieser Linie in einen Begegnungsverkehr ware sinnvoll.

Die Linie 103 erreicht mit einem annahernden 60-Minuten Takt bei nur 6 Fahrten nicht die geforderten Festle-
gungen. Zudem verkehrt die Linie 103 am Wochenende nicht. Im Wesentlichen erganzt die Linie 103 die Angebo-
te (Haltestellen) der Linien 101 und 102 durch weitere Fahrten bzw. stellt Querverbindungen her. Ein Defizit be-
steht dadurch nur im westlichen Innenstadtbereich, da am Wochenende in diesem Streckenabschnitt (4 Halte-
stellen) keine Bedienung angeboten wird.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Linie 101 und 102 die festgelegten Bedingungen erfullen und
gemeinsam mit der Strafenbahn die hauptsachliche Abdeckung des Stadtgebiets von Naumburg tbernehmen
(siehe TABELLE 45). Durch die beiden Linien werden neben dem Innenstadtbereich auch die nérdlichen, éstlichen
sowie sudwestlichen Siedlungsgebiete der Stadt abgedeckt. Durch die Ringlinie 103 besteht ein erganzendes
Angebot zwischen dem sudlichen Innenstadtbereich und dem Naumburger Hauptbahnhof, wobei im Vergleich
zur Linie 101 oder 102 die westlichen Siedlungsgebiete der Naumburger Innenstadt bedient werden. Der stdliche
Bereich von Naumburg wird nicht durch den Stadtverkehr abgedeckt. Diese Funktion Gbernimmt die Linie 615 in
Richtung Boblas, wobei jedoch Defizite hinsichtlich Fahrtenangebot und Vertaktung verbleiben, die aus geringen
Nachfragepotenzialen resultieren. Der westliche Bereich von Naumburg wird in Richtung Bad Kdsen durch die
Regionallinien 604 und 606 in einem 30-Minuten Takt abgedeckt.
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Tabelle 45: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Naumburg

Naumburg Wochentag Mo bis Fr sa SO/ Ft
Kriterien *
Zeitrahmen der Bedienung 05-20 Uhr 08-18 Uhr 09-18 Uhr
Festsetzung, Takt 30/60 min 60/120 min offen
vgl. Kap.3 Bedienungshaufigkeit, vertaktete ; * . .
i, BT Fahrten* einzelne Fahrten einzelne Fahrten
Bedienzeitraum 05.00-21.43 08.00-19.56 09.15-19.56
101 Takt 30 min 60 min 60 min
Bedienungshaufigkeit, 29 vertaktete 12 vertaktete 11 vertaktete
Fahrten/Ri.: Fahrten Fahrten Fahrten*
Bedienzeitraum 05.00-20.00 08.30-18.30 12.00-18.30
102 Takt 30 min 30 min** 30 min**
Bedienungshaufigkeit, 28 vertaktete 16 vertaktete 9 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten** Fahrten
Bedienzeitraum 09.00-16.58 - -
103 Takt 60 min** - -
Bedienungshaufigkeit, 6 (vertaktete) : :
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten**
Bewertung | erfiillt | kritisch [ nicht erfiillt

* Fahrtenangebot kann/ wird auch tber flexible Bedienformen abgedeckt werden. ** Fahrtangebot mit Taktltcken.

Alle Stadtbuslinien von Naumburg, die Tram 4 sowie die innerstadtische Bedienung der Regionalbuslinien bil-
den in ihrer Gesamtheit ein Netz, das Uberwiegend die geforderten Festlegungen erfullt. Als gemeinsamer Um-
steigepunkt zwischen diesen Linien dient die Haltestelle City-Busstopp. Die wichtigsten POIs' im Stadtgebiet
werden angebunden. Defizite bestehen insbesondere bei OPNV-Angeboten im 30-Minuten Takt im siidlichen und
westlichen Bereich von Naumburg. Am Wochenende besteht in diesen Bereichen ebenso Verbesserungsbedarf,
da dort kein ausreichendes vertaktetes Angebot erbracht wird. Dies wird auch aus der Karte in ANLAGE 41 deut-
lich. Prinzipiell ist der Fahrplan an allen Verkehrstagen soweit moglich symmetrisch und systematisch aufgebaut
und daher gut im Sinne der Offentlichkeitsarbeit fiir die Fahrgiste kommunizierbar. Zudem sollte geprift wer-
den, ob zusatzliche Haltepunkte der Burgenlandbahn, beispielsweise im Bereich von Kaufland/ Landratsamts
bzw. des Klinikums, neue Fahrgastpotentiale erschlieBen kénnen.

WeiRenfels

Den Stadtverkehr Weilienfels bilden insgesamt 9 Buslinien, wovon 8 Linien als Ringlinie und eine als Durch-
messerlinie konzipiert sind. Das Stadtnetz ist dabei so aufgebaut, dass in der Regel zwei Buslinien einen Stadtbe-
reich abdecken, wobei diese in gegenlaufiger Richtung meist gemeinsame und in einigen Fallen zusatzliche Hal-
testellen bedienen. Diese Buslinienfuhrung ergibt sich teilweise durch zahlreiche Einbahnstrallen im Stadtgebiet
von WeilRenfels. Alle Stadtbuslinien in WeilRenfels fahren den Busbahnhof als zentralen Umsteigepunkt an. Die
Linien 201 und 202 bedienen gemeinsam den nérdlichen Bereich von WeiBenfels, wobei an zahlreichen Haltestel-
len ein 30-Minuten Takt in Richtung Busbahnhof erreicht wird. Die Linie 203 und 208 verbinden sowohl den nord-
Ostlichen als auch die siidostlichen Siedlungsgebiete von Weilienfels, wobei die meisten Haltestellen in einem 60-
Minuten Takt angebunden werden. Die Linie 204 verbindet mit einzelnen Fahrten von Montag bis Freitag den
Ostlichen Bereich bis nach Zorbau und Borau. Am Wochenende fahrt diese Linie nicht. Die Linie 205 verbindet den
Innenstadtbereich von WeiRenfels mit den sidlichen Stadtteilen bis nach LeiRling und Wiedebach mit unvertakte-
ten Fahrten. Dadurch werden in den sudlichen Stadtgebieten die festgelegten Anforderungen nicht erreicht. Die
Linie 206 und 207 binden den Westen von Weillenfels an die Innenstadt in einem uUberwiegenden 60-Minuten
Takt an. Die Ringlinie 209 wird zur Bedienung des Zentrums von Weil3enfels und der stdlichen sowie sidwestli-

10 Als POIs (,point of interest) werden wichtige Einrichtungen und Orte fiir die Einwohner der jeweiligen Siedlungsgebiete verstanden, wie z.B.
Supermarkte, Arzte, 6ffentliche Einrichtungen oder Schulen.
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chen Bereiche in einem 30-Minuten Takt eingesetzt. Am Wochenende verkehrt die Linie 209 in einem 60-Minuten

Takt.

Tabelle 46: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs WeiRenfels

WeiBenfels

Wochentag

Kriterien Mo bis Fr Sa So/ Ft.
Zeitrahmen der Bedienung 05-20 Uhr 08-18 Uhr 09-18 Uhr
Festsetzung, Takt 30/60 min 60/120 min offen
vgl. Kap.3 Bedienungshaufigkeit, vertaktete : * . %
min. Fahrten/Ri.: Fahrten* einzelne Fahrten einzelne Fahrten
Bedienzeitraum 06.15-18.48 - -
201 Takt 60 min - -
Bedienungshaufigkeit, 13 vertaktete : )
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten
Bedienzeitraum 05.15-19.56 06.45-19.54 09.00-19.15
202 Takt 60 min 60 min 60 min
Bedienungshaufigkeit, 14 vertaktete 13 vertaktete 10 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 05.45-19.53 07.45-18.12 09.45-18.12
203 Takt 60 min 120 min 120 min
Bedienungshaufigkeit, 14 vertaktete 6 vertaktete 5 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 08.45-15.46 = =
204 : Takt“ _ - - -
Bedienungshaufigkeit,
P 5 Fahrten* = -
Fahrten/Ri. (Ringlinie):
Bedienzeitraum 05.54-18.41 08.30-17.44 08.30-19.05
205 Bedien nTakht" figkeit, : :
edlenungsnatigkert 13 Fahrten* 9 Fahrten* 4 Farhten*
Fahrten/Ri.:
Bedienzeitraum 06.45-19.11 07.15-19.41 09.15-19.41
206 Takt 60 min 120 min 120 min
Bedienungshaufigkeit, 13 vertaktete 7 vertaktete 6 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 05.15-19.40 06.15-18.40 10.15-18.40
207 Takt 60 min 120 min 120 min
Bedienungshaufigkeit, 15 vertaktete 7 vertaktete 5 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 05.30-18.39 06.58-19.59 08.58-19.59
208 Takt 60 min 120 min 120 min
Bedienungshaufigkeit, 13 vertaktete 7 vertaktete 6 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten Fahrten
Bedienzeitraum 05.15-19.41 07.15-19.41 09.15-19.41
200 Takt 30 min 60 min 60 min
Bedienungshaufigkeit, 29 vertaktete 13 vertaktete 11 vertaktete
Fahrten/Ri. (Ringlinie): Fahrten Fahrten Fahrten
Bewertung | erfiillt kritisch nicht erfiillt

* Fahrtenangebot kann/ wird auch Gber flexible Bedienformen abgedeckt werden. ** Fahrtangebot mit Taktllicken.

Insgesamt zeigt das Stadtnetz einige Defizite hinsichtlich der OPNV-Abdeckung gemaR den festgelegten An-
forderungen (siehe TABELLE 46). Insbesondere der &stliche und sudliche Randbereich von WeiRenfels wird nicht
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im entsprechenden Takt von Montag bis Freitag angebunden. Am Wochenende werden zudem noch die westli-
chen Stadtteile in unzureichender Qualitat angebunden. Die ANLAGE 42 zeigt eine Karte fur die Angebotsqualitat
des Stadtnetzes in WeiRenfels. Die wichtigsten POIs werden durch den OPNV in WeiRenfels angebunden. Die
hohe Anzahl und die Konzeption von Ringlinien machen das Stadtnetz von Weilienfels aus Fahrgastperspektive
teilweise unubersichtlich. Die Fahrplangestaltung der Linie 205 ist zudem komplex, da verschiedene Linienwege
bedient werden. Eine Systematisierung dieser Linie, die Reduktion der Gesamtlinienanzahl sowie die Konzeption
von Ringverkehren sollte Uberprift werden. Zudem mussen an einigen Stellen vertaktete Fahrten erganzt wer-
den, um die Festsetzungen zu erfillen und ein fahrgastfreundliches Stadtnetz zu etablieren.

Zeitz

Die Stadt Zeitz besitzt einen Stadtverkehr aus drei Ringlinien, die von Montag bis Freitag im 40-Minuten Takt
und am Wochenende im 60-Minuten oder 80-Minuten Takt verkehren. Der Busbahnhof am Bahnhof und die
Haltestellen Schiitzenstrafle werden von allen drei Stadtlinien sowie weiteren Regionallinien angefahren, wobei
nur der Busbahnhof als verkehrlicher Verkntupfungspunkt fungiert. Die Haltestellen SchitzenstraRRe bieten zwar
einen gunstigen Zugang zur Zeitzer Innenstadt, jedoch ist eine Ausgestaltung als Verknipfungspunkt an dieser
Stelle aus baulichen Gegebenheiten nicht mdéglich. In Zukunft sollte daher die Haltestelle Schiitzenplatz als Ver-
knupfungspunkt verkehrlich gestarkt werden. Die Linie 301 bedient gemeinsam mit der Linie 303 den unmittelba-
ren Bereich nérdlich des Bahnhofs. Abseits dieses Streckenabschnitts verkehren die Linien 301 und 303 um den
Innenstadtbereich, um neben dem Klinikum den suddstlichen Teil des Stadtgebiets mit teilweise unterschiedli-
chen Haltestellen anzubinden. Die Linie 302 wird zur ErschlieBung des sudlichen und westlichen Teils von Zeitz
eingesetzt und bindet diese Bezirke an den Busbahnhof an. Fir Montag bis Freitag erreicht das Stadtnetz nicht
den geforderten 30-Minuten-Takt fur grolRe Teile des Stadtgebiets. Am Wochenende besteht insbesondere im
stdostlichen Teil der Stadt ein Defizit hinsichtlich der geforderten Angebotsqualitat (siehe TABELLE 47). Bei der
Betrachtung der Haltestellenlage wird deutlich, dass insbesondere im nordwestlichen und nordéstlichen Randbe-
reich die Stadt durch die Regionalbuslinien 816, 817, 820 und 850 erschlossen wird (siehe ANLAGE 43). Als Defizite
im Stadtnetz von Zeitz ist insbesondere der nicht vorhandene 30-Minuten Takt sowie eine unzureichende Ange-
botsqualitat am Wochenende in einigen Bereichen der Stadt hervorzuheben. Die Akteure der Stadt Zeitz haben in
Eigenregie zur Beseitigung einiger Defizite ein Nahverkehrskonzept im Jahr 2015 entwickelt. Nach Prifung des
Konzepts und dem Abgleich der zukiinftigen strategischen Ausgestaltung des OPNV im Burgenlandkreis ist das
Nahverkehrskonzept der Stadt Zeitz aus verkehrsplanerischer Sicht nicht praxistauglich umsetzbar. Aus diesem
Grund wurde das Stadtverkehrskonzept im Rahmen der Planungen des ,Zukunftssicheren OPNV-Konzepts 2020
fir den Burgenlandkreis” Gberarbeitet und weiterentwickelt.

Tabelle 47: linienscharfe Bewertung des Stadtverkehrs Zeitz

Zeitz I Kriterien Wochentag | Mo bis Fr | Sa So/ Ft.
Festset Zeitrahmen der Bedienung 05-20 Uhr 08-18 Uhr 09-18 Uhr
— Takt 30/60 min 60/120 min offen
vgl. Kap.3 Bei:?:u:ag;::z;gk.em vertaktete Fahrten* einzelne Fahrten* einzelne Fahrten*
Bedienzeitraum 05.50-19.08 09.30-18.08 10.50-18.08
301 Takt 40 min 80 min 80 min
Bedi haufiakei
edlenungs gu |g .elt’ 20 vertaktete Fahrten | 7 vertaktete Fahrten 6 vertaktete Fahrten
Fahrten/Ri. (Ringlinie):
Bedienzeitraum 05.10-19.27 09.10-18.47 10.10-18.47
Takt 40 min 60 min 60 min
302 Bedienungshaufigkeit
9 . g oy 21 vertaktete Fahrten | 10 vertaktete Fahrten | 9 vertaktete Fahrten
Fahrten/Ri. (Ringlinie):
Bedienzeitraum 04.10-20.27 10.10-18.45 10.10-18.45
Takt 40 min 80 min 80 min
303 Bedienungshaufigkeit
g . g oy 24 vertaktete Fahrten | 7 vertaktete Fahrten 7 vertaktete Fahrten
Fahrten/Ri. (Ringlinie):
Bewertung erfiillt kritisch nicht erfiillt

* Fahrtenangebot kann/ wird auch tber flexible Bedienformen abgedeckt werden. ** Fahrtangebot mit Taktllcken.

84.



Fazit

In den Stiddten Naumburg, WeiRenfels und Zeitz wird ein heterogenes Bild hinsichtlich der OPNV-
Angebotsqualitadten deutlich. Insbesondere in WeiBenfels und Zeitz bestehen Defizite hinsichtlich der festge-
setzten Anforderungen im Stadtnetz. Dies betrifft im Wesentlichen die Angebotsqualitat in einigen Stadtteilen
der Stadte. Zudem besteht Verbesserungsbedarf hinsichtlich der Komplexitdt des Stadtnetzes in Weil3enfels.
Eine Uberpriifung und ggf. Neukonzeptionierung der Stadtverkehre in WeiRBenfels und Zeitz ist unter Einbin-
dung des Regionalverkehrs anzustreben. In Naumburg sollte gepruft werden, ob die Linie 102 in einen Zwei-
richtungsverkehr umgestaltet werden kann. AuRBerdem sollten die Mdglichkeiten zur Beschleunigung des
OPNV innerhalb der Stadte gepriift werden, um die Attraktivitat der Stadtlinien zu erhéhen. Als weitere Még-
lichkeit zur Erhéhung der Attraktivitit des OPNV als Gesamtsystem sollte geprift werden, inwiefern die Ein-
richtung neuer Haltepunkte im SPNV in Naumburg den Stadtverkehr aufwerten kann. Die Linienkennzeich-
nung im Stadtverkehr im Burgenlandkreis entspricht derzeit nicht der einheitlichen OPNV-Systematik im MDV
(Buchstaben).

4.1.4. Das Erganzungsnetz

Fur das Erganzungsnetz kann eine detaillierte Analyse und Bewertung hinsichtlich der Maf3stabe aus KAPITEL 3 in
ANLAGE 38 nachvollzogen werden. Zudem kann in ANLAGE 21 die Angebotscharakterisierung der Linien eingesehen
werden. Eine Zusammenfassung stellt die TABELLE 48 dar.

Aus der Analyse wird deutlich, dass 96 Prozent aller Ortschaften im Burgenlandkreis eine OPNV-Anbindung in
der geforderten Qualitat an den festgelegten Zentralen Ort besitzen.

Alle angeschlossenen Ortschaften beziehungsweise die vorhandenen Relationen des Erganzungsnetzes wer-
den durch die betreffenden Linien in der geforderten Fahrtenanzahl und Beférderungsgeschwindigkeiten er-
schlossen (gemaR KAPITEL 3). Die meisten Ortschaften werden dabei von mehreren Linien angebunden. Bei ins-
gesamt 7 Ortschaften werden bisher nicht die festgesetzten Anforderungen erflllt (siehe auch Karte in ANLAGE
44).

Tabelle 48: Bewertung des Erganzungsnetzes

Analyse fir Schultage Analyse zum Ergénzungsnetz

Absolut Prozent
Gesamtanzahl der Ortschaften im Burgenlandkreis .
(ohne die 11 Zentralen Orte) 349 100%
Ortschaften mit Anbindung zum Zentralen Ort 342 98%
ohne OPNV Anbindung 7 2%

Fazit

Insgesamt zeigt die Analyse der OSPV-Anbindung hinsichtlich der Kriterien des Ergédnzungsnetzes, dass fir
nahezu alle Ortschaften die Anforderungen aus KAPITEL 3 erfillt sind. Fur die restlichen 7 Ortschaften ist im
Rahmen des MaBnahmenkonzepts des Nahverkehrsplans eine Anbindung vorzusehen. Im Zusammenhang
mit der Beseitigung bestehender Defizite des 1-h- und 2-h-Takt-Netzes sollte geprift werden, inwiefern Relati-
onen des Ergdnzungsnetzes bzw. die Anbindung bestimmter Ortschaften neu strukturiert oder durch alterna-
tive Bedienformen optimiert werden kénnen.
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4.1.5. OrtserschlieBung durch Haltestellen

Die ErschlieBung von Ortschaften durch den OPNV ist die Grundvoraussetzung fiir eine Nutzung des OPNV durch
die Bevdlkerung.

Eine besondere Bedeutung hat dies fir die verwaltungsibergreifende Aufgabe der 6ffentlichen Hand zur
Gewabhrleistung einer Grundmobilitat als Bestandteil der Daseinsvorsorge fur alle Einwohner des Burgenland-
kreises, die nur dann erfillt wird, wenn der Bevélkerung eine praxistaugliche Zugangsméglichkeit zum OPNV
gesichert wird. Zudem tragt ein hoher ErschlieBungsgrad zur Inklusion aller Bevolkerungsgruppen bei. Zum
Beispiel stellt die Reduktion von Zugangswegen fur mobilitdtseingeschrénkte Personen einen weiteren Schritt zur
Barrierefreiheit dar (Design fur alle), da die Hirde von ldngeren Distanzen vermindert und dadurch auch die
Wahrscheinlichkeit von Hindernissen zwischen Startort und Ziel gesenkt wird. Ein weiteres Beispiel ist die zu-
nehmende Alterung der Bevolkerung im Zusammenhang mit dem demografischen Wandel. Gerade fur altere
Menschen spielt die Erreichbarkeit und die Distanz der Zugangswege zum OPNV eine entscheidende Rolle fiir die
Nutzbarkeit des Nahverkehrs.

Zusétzlich ist der ErschlieBungsgrad ein wesentliches Qualitdtsmerkmal des OPNV, das in besonderem MaR
als Vergleichswert zum konkurrierenden PKW-Verkehr steht. Demnach ist u.a. die Qualitat der ErschlieBung und
Anbindung an den OPNV ein wichtiges Mittel, um eine Erhéhung des Modal-Split-Anteils des OPNV zu erreichen
und somit die zahlreichen negativen Auswirkungen des PKW-Verkehrs zu reduzieren. Das heif3t, sollen Ziele wie
die Reduktion von Schadigungen durch den Natur- und Landschaftsverbrauch, Luftverschmutzung (z.B.
Feinstaubbelastung), durch Treibhausgase sowie Beeintrachtigungen durch Larm erreicht werden, missen die
Zugangsbarrieren fiir den OPNV beseitigt bzw. verringert werden.

GemalR den Anforderungen aus KAPITEL 3 betragt der Haltestelleneinzugsbereich in besiedelten Gebieten um
den Standort einer Haltestelle prinzipiell 300m. Die KARTE 6 zeigt den ErschlieBungsgrad im Burgenlandkreis.
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Karte 6: HaltestellenerschlieBung im Burgenlandkreis
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Fazit

Die ErschlieBung je Ortsteil kann in ANLAGE 45 nachvollzogen werden. Insgesamt sind 69 % der Siedlungsflache
im Burgenlandkreis durch OPNV Haltestellen erschlossen. Damit ist das Ziel eines ErschlieBungsgrads von
80 % bisher noch nicht vollstandig erreicht. Aus KARTE 6 wird deutlich, dass insbesondere in den Ortschaften
LeiRling, Lutzen, Teuchern, Troglitz, Zeitz, Osterfeld sowie Freyburg (Unstrut) gepruft werden sollte, ob eine
Haltestellenverdichtung weitere Fahrgastpotenziale erschlieBen kann (siehe ANLAGE 49). Diese Priifung sollte
unter der Beachtung der verkehrstechnischen Verhaltnisse der Orte durchgefihrt werden. Es ist das Ziel im
Gultigkeitszeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans die ErschlieBungsquote im OPNV auf 80 % zu stei-
gern. Dafur ist eine explizite Mitwirkung der Kommunen als Trager der Haltestellen notwendig.
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4.1.6. Flexible Bedienformen

Fiir Regionen und Zeiten mit schwacher Nachfrage nach Beférderungsleistungen im OSPV bietet sich eine konse-
quent bedarfsgesteuerte Bedienung an. Der Vorteil dieser Bedarfsverkehre liegt in einer effektiven Nutzung der
zur Verfugung stehenden finanziellen Mittel einerseits und der Schaffung eines attraktiven Angebotes fir die
Nutzer andererseits. Charakteristisch fiir alle Bedienungsformen ist die notwendige Anmeldung des Fahrtwun-
sches durch den Fahrgast mit zeitlichem Vorlauf.

Im Burgenlandkreis sind derzeit zwei verschiedene Varianten flexibler Bedienformen umgesetzt: der RufBus
und der Richtungsbandbetrieb. Von den 86 Buslinien der PVG Burgenlandkreis verkehren 48 Linien bei einzelnen
Fahrten von Montag bis Freitag als RufBus. Am Wochenende wird bei 57 Buslinien die angebotene Fahrplanleis-
tung durch RufBusse erbracht. Damit wird diese Variante der flexiblen Bedienung am meisten im Burgenland-
kreis genutzt. Beim RufBus im Burgenlandkreis handelt es sich um einen Bedarfslinienverkehr. Die Bedienung
erfolgt folglich nur nach vorheriger Anmeldung eines Fahrtwunsches auf festgelegtem Linienweg und nach Fahr-
plan. In der Regel muss diese telefonische Anmeldung mindestens 60 Minuten vor dem gewiinschten Fahrtantritt
Uber die INSA-Zentrale erfolgen. Es gibt fiir den Burgenlandkreis eine einheitliche Rufnummer fir das Anfordern
einer RufBus-Fahrt (KAPITEL 2.4.2.4), die in den entsprechenden Linienfahrplanen vermerkt ist. Ein Aufpreis auf
den Regel-Tarif des MDV ist nicht zu leisten. Die RufBus-Angebote erflllen die Kriterien fir einen Linienverkehr
im Sinne des Personenbeforderungsgesetzes.

Als zweite Form werden durch 11 Buslinien der PVG Burgenlandkreis bestimmte Haltestellen im Richtungs-
bandbetrieb angefahren. Charakteristisch fur dieses Angebot ist die Bedienung einzelner Haltestellen nur nach
vorheriger telefonischer Anmeldung, wahrend die restlichen Haltestellen eines Linienweges regular bedient
werden. Die Anmeldung muss ebenso wie beim RufBus 60 Minuten vor dem geplanten Fahrtantritt Uber die ein-
heitliche Telefonnummer der INSA-Zentrale erfolgen.

Die Kommunikation der flexiblen Angebote erfolgt derzeit hauptsachlich tber Informationen im Fahr-
planaushang oder Fahrplanbuch. Eine Erlduterung bzw. Anleitung zur Nutzung von RufBussen oder der Funkti-
onsweise des Richtungsbandbetriebs findet sich bisher nicht auf der Internetseite des Verkehrsunternehmens.
Solche Informationen sind aul3erdem bisher noch nicht als Printmedium vorhanden.

Fazit

Beide Varianten der flexiblen Bedienformen haben sich fir den Burgenlandkreis bewahrt und sollten weiterhin
zum Instrumentarium des OPNV-Angebots gehéren. Zudem sollte in Hinblick auf dinn besiedelte Rdume oder
bisher nicht angebundene Ortschaften gepruft werden, inwiefern in bestimmten Gebieten auch von Montag
bis Freitag noch starker RufBusse angeboten werden kénnen (siehe ANLAGE 39). Fur die Ausschopfung der
Vorteile und der weiteren Entwicklung der flexiblen Angebote sollten eine Erweiterung der Bestellmdglichkei-
ten Uber technische Systeme und die Verbesserung der Informationsibermittlung an die Fahrgaste gepruift
werden.

4.1.7. Verkniipfungspunkte und Fahrplanverknupfung

Die Bewertung wurde fiir die festgelegten Verknipfungspunkte (siehe KAPITEL 3.5) durchgefiihrt. Es wurde an-
hand der geltenden Fahrplane eingeschétzt, ob die Verkehrstrager raumlich und zeitlich verknupft sind (ANLAGE
46). Weitere (hier nicht aufgefiihrte bzw. definierte) Haltestellen haben ggf. aktuell und auch zukinftig im Bur-
genlandkreis eine wichtige Verkntpfungsfunktion im Rahmen des Schilerverkehrs, diese sind von den Verkehrs-
unternehmen weiterhin zu bertcksichtigen.

Insgesamt ist festzustellen, dass die raumliche und zeitliche Verkniipfung der Verkehrstrager im Burgenland-
kreis aktuell bereits vielfach in der Angebotsgestaltung berulcksichtigt wird. Gerade die PlusBus-
/Landesnetzlinien und (berwiegend auch die Stadtverkehrslinien sind hierbei positiv hervorzuheben. Haufig
geben allerdings verschiedenste Einflussfaktoren (z.B. Verknlpfungen an anderen Stellen im Linienverlauf,
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raumstrukturelle Gegebenheiten, Wirtschaftlichkeitsfaktoren, Taktversatz SPNV etc.) Schranken vor bzw. engen
Optimierungsmaoglichkeiten ein.

Im Rahmen der festgelegten Anforderungen fur die zukunftige Netzgliederung oder auch fir flexible Bedien-
formen erhilt die Vernetzung nunmehr ein deutlich héheres Gewicht im gesamten OPNV-System des Burgen-
landkreises. Gerade die dann geschaffenen zeitlichen Verknipfungen sind auch im Alltagsbetrieb zu Gberwachen
und bei spateren Anderungen, z.B. ausgelést durch Anderungen beim SPNV, zwingend zu beachten. Beziiglich
der aktuellen Verknupfung lassen sich fur die Verknipfungspunkte verschiedene Aussagen ableiten, die in TABEL-
LE 49 dargestellt sind.

Tabelle 49: Ubersicht zur Bewertung der Verkniipfungspunkte

Verkniipfungspunkte Bewertung
Nr. Haltestelle Inhaltliche Bewertung

1 Naumburg, Bushaltestelle am Hbf. + die drei groBen Verknipfungsstellen im Burgenlandkreis zwischen
2 WeiRenfels, Bahnhof/ Busbahnhof den offentlichen Verkehrstragern erfullen aktuell eine wichtige

] Verknupfungsfunktion, die auch in Zukunft beibehalten werden

Zeitz, Bahnhof/ Busbahnhof
muss

4 Bad Kosen, Bahnhof
5 | Freyburg, Bahnhof (Unstrut) « verschiedene Bahnhéfe erfiillen bereits aktuell eine gewisse Ver-
6 Kleinwangen, Haltepunkt knuapfungsfunktion
7 Laucha, Bahnhof (Unstrut) * in Zukunft sollte der Umfang und die Bedeutung als Verknuip-
8 Nebra, Bahnhof fungspunkt stabil gehalten werden oder weiter ansteigen
9 Profen, Bahnhof
15 Naumburg, City-Busstopp * zwei innerstadtische Verknipfungspunkte zwischen Bus und Bus

. - erfullen aktuell (Zeitz, Schitzenplatz nur tiw.) eine bedeutende Ver-
18 | Zeitz, Schutzenplatz kniipfungsfunktion, die in Zukunft verstarkt werden sollte
11 Hohenmodlsen, Busbahnhof
13 | LeiBling, EKZ + weitere Verknipfungsstellen Bus/Bus erflllen bereits aktuell eine
14 | Lutzen, Markt gewisse Verknupfungsfunktion, die in Zukunft in Umfang und Be-
16 Nebra, Busbahnhof deutung in den meisten Fallen weiter ansteigen sollte
17 | Teuchern, Busbahnhof
10 | Flemmingen
20 | Granschtz, Ort
21 Industriepark 2000
22 | Kleinjena, Bahnhof + eine Verkniipfungsfunktion besteht an diese Ortschaften bisher
23 Kretzschau nicht,
24 | Loésau, Ort « in Zukunft sollen in diesen Ortschaften Verkniipfungen der OPNV-
25 | Wethau, Mitte Linien erfolgen, um u.a. auch flexible Bedienformen besser anzu-
26 Zeitz, Am Elsterhang schlieBen und die Angebotsqualitat im Sinne der Fahrgaste zu ver-
27 | Zeitz, Klinikum bessern
28 | Zorbau, Ort
12 Kaufland Verteilzentrum
19 | Balgstadt, Bahnhof
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Fazit

Eine gute VerknUpfung wird bereits aktuell bei der Angebotsgestaltung bericksichtigt (d.h. giinstige Umstei-
gewege und -zeiten). Gerade die PlusBus- und Landesnetzlinien sind hierbei positiv hervorzuheben. In Hinblick
auf zuklnftige Veranderungen des Liniennetzes im Burgenlandkreis ist bzgl. der Verknlipfung entscheidend,
dass insbesondere noch nicht bestehende Verknlipfungspunkte eingerichtet sowie alle Punkte im Alltag
LUberwacht” und dauerhaft beachtet werden (schritthaltend mit Veranderungen beim SPNV). Besondere Be-
deutung hat dabei die Schnittstelle am Kaufland Logistik-Center (Kaufland Verteilzentrum), die fur den gesam-
ten Regionalverkehr des Burgenlandkreises essentiell ist. Sollten die baulichen Voraussetzungen fir zukunfti-
ge Verknupfungsstellen noch nicht vorhanden sein, ist ein Ausbau der Infrastruktur durch den Baulasttrager
erforderlich.

4.1.8. Anschlusssicherung

Eine Anschlusssicherung innerhalb des straRengebundenen OPNV des Burgenlandkreises sowie vom SPNV zum
OSPV wurde bisher nicht verwirklicht. Zur Uberfiihrung der entsprechenden Festsetzungen in die Praxis sind
zundachst die technischen Voraussetzungen zu schaffen. Die aktuell zu beschaffenden Bordrechnersysteme bieten
die entsprechende Funktionalitdt grundsatzlich mit an und eine entsprechende Einflihrung wird durch das Ver-
kehrsunternehmen PVG Burgenlandkreis derzeit vorbereitet.

Fazit

Die im Rahmen der Festsetzungen getroffene Vorgabe, dass Abbringerbusse bei der letzten Fahrt jeder Linie
bis maximal zehn Minuten auf verspatete Zubringerverkehrsmittel warten, stellt eine Minimalforderung dar,
welche verkehrlich ohne hohen Mehraufwand umsetzbar erscheint und umzusetzen ist. Eine Ausdehnung auf
den Gesamtfahrplan ist im Grunde winschenswert, erfordert aber eine Berlicksichtigung bereits im Zusam-
menhang mit der Fahrplangestaltung, z. B. in Form der Berticksichtigung zusatzlicher Pufferzeiten und bedingt
dadurch ggf. einen Anstieg der betrieblichen Aufwendungen und langere Vorbereitungszeiten. Neben der
kontinuierlichen Versorgung mit unternehmenstbergreifenden Ist-Fahrplandaten in Echtzeit (,Datendreh-
scheibe”) sind daruber hinaus die méglichen maximalen Wartezeiten der Abbringerfahrten linienscharf zu
definieren und in Abhangigkeit von Fahrplanwechseln regelmafig zu Uberprifen und zu aktualisieren. Eine
flachendeckende und alle Fahrplanfahrten einschlieBende Anschlusssicherung erscheint vor diesem Hinter-
grund als erstrebenswert und ist umzusetzen.

4.1.9. Regionalbedeutsame Ziele

Als regionalbedeutsame Ziele wurden Standorte des bedeutsamen Einzelhandels, Industrie- und Gewerbegebie-
te, Freizeitziele und touristische Einrichtungen (Standorte der Kultur und Denkmalpflege) sowie Klinikstandorte
und MVZ definiert. Bei der Bewertung der regionalbedeutsamen Ziele wurden nur regulér eingesetzte OPNV-
Angebote berticksichtigt, so dass Marktfahrten 8 43 PBefG nicht berlcksichtigt wurden. Die Integration von
Marktfahrten in den regularen Linienverkehr ist anzustreben, ohne dass dabei Nachteile fir die Fahrgaste ent-
stehen.
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Eine Bewertung hinsichtlich der in KapiTeL 3 festgelegten Anforderungen fur die regionalbedeutsamen Ziele
kann

. fur Einzelhandelsstandorte in ANLAGE 13
. fur Gewerbegebiete in ANLAGE 15

. flr Freizeitziele in ANLAGE 16

. fur Klinikstandorte und MVZ in ANLAGE 18

. far Berufsschulen in KapITEL 2.3.5 eingesehen werden.

Eine Zusammenfassung der Bewertung der einzelnen regionalbedeutsamen Ziele zeigt die TABELLE 50. Dabei
wird deutlich, dass ca. 58 % der Standorte (45 von 78) kein Defizit hinsichtlich der geforderten Festsetzungen und
knapp 22 % ein geringes Defizit aufweisen. Die Uberwiegende Mehrheit (80 %) der bedeutenden Ziele in der Re-
gion besitzt eine Anbindung in der geforderten OPNV-Qualitit. Fir diese Standorte besteht kein oder geringer
Handlungsbedarf. Fiir 16 regionalbedeutsame Ziele besteht Anpassungsbedarf, um eine ausreichende OPNV-
Anbindung herzustellen.

Tabelle 50: Ubersicht Bewertung regionalbedeutsamer Ziele

Bewertung der Festsetzungen (vgl. Kapitel 3) Zeilen-
erfiillt geringes Defizit nicht erfiillt summe
Einzelhandelsstandorte: Anzahl 9 2 - 1
davon: Defizite | unzureichender Takt - 2 - 2
Gewerbestandorte: Anzahl 7 4 6 17
keine Anbindung - - 4 4
davon: Defizite | vertaktete Fahrten fehlen - 1
Haltestellenentfernung - 3 - 3
Freizeitziele: Anzahl 16 7 9 32
keine Anbindung - - 2 2
unzureichender Takt - 1 - 1
davon: Defizite | vertaktete Fahrten fehlen - 2 5 7
Haltestellenentfernung - 4 - 4
kein Wochenendangebot - - 2 2
Klinikstandorte und MVZ: Anzahl 8 4 1 13
davon: Defizite ‘ vertaktete Fahrten fehlen - 4 1 5
Berufsschulen: Anzahl 5 - - 5
davon: Defizite ‘ - - - - -
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Fazit

Insgesamt sind die meisten regionalbedeutsamen Ziele durch den OPNV angebunden und die Anbindung
entspricht Uberwiegend den festgelegten Anforderungen. Bei folgenden Standorten bestehen noch Defizite,
die durch geeignete Malinahmen beseitigt werden sollten:

. Gutenborn, OT DroRdorf; Gewerbegebiet an der B2 (Nr.1)
. Elsteraue OT Troglitz, Gobitz, Rehmsdorf; Industrie- und Gewerbepark (Nr.2)
. Lutzen, OT Zorbau; Gewerbegebiet Zorbau-Sid (Nr. 4)
Osterfeld, OT Kleinhelmsdorf, Weickelsdorf; Heidegrund Sud (Nr. 8)
. Elsteraue, OT Profen: Mibrag: Standort Tagebau (Nr. 16)
. Verbandsgemeinde Wethautal, Am hohen Stein (Nr.17)

Gewerbestandorte

. Bad Kosen; Rudelsburg (Nr. 12)

. Bad Kosen; Burg Saaleck (Nr. 13)

. Bad Kosen; Landweingut Kloster Pforta (Nr. 15)

. Freyburg; Wassermuhle Zeddenbach, Klosterkirche Zscheiplitz (Nr. 21)

. GroRjena/ Blutengrund; Max-Klinger-Haus & Weinberg, Steinernes Bilder-
buch (Nr. 23)

. Haynsburg; Haynsburg mit Burgturm, Burgschanke und Reiterhof (Nr. 24)

. Lutzen; Gustav-Adolf-Gedenkstatte, Museum im Schloss Litzen (Nr. 26)

. Schonburg; Die Schénburg (Nr. 30)

. Wiurchwitz; Wurchwitzer Milbenkasemuseum (Nr. 32)

Freizeitziele

Klinikstandorte . MVZ Dreilandereck, Gemeinde Molauerland (Nr. 13)
und MVZ

Fir eine OPNV-Anbindung der regionalbedeutsamen Ziele muss der StraBenraum in der Nahe der jeweiligen
Standorte gewisse infrastrukturelle Voraussetzungen erflllen, wie beispielsweise Bushaltemdglichkeiten oder
FuBwege. Diese Voraussetzungen sind von den StraBenbaulasttragern bzw. Kommunen ggf. in Abstimmung
mit dem Burgenlandkreis und dem Verkehrsunternehmen herzustellen.

4.2. Beforderungsstrome

Es werden an dieser Stelle die erzielten Nachfragestréme im straRengebundenen OPNV betrachtet. Eine Bewer-
tung der SPNV-Nachfrage erfolgt unter Verweis auf den OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt nicht. Es ist je-
doch davon auszugehen, dass insbesondere auf den durch den SPNV bedienten Verkehrsachsen zwischen dem
Burgenlandkreis und dem benachbarten Saalekreis sowie den Oberzentren Halle (Saale), Leipzig, Jena, Erfurt und
Gera wesentliche Verkehrsnachfrageanteile durch den SPNV abgedeckt werden und demzufolge auch der OPNV-
Anteil an allen zurtickgelegten Wegen in diesen Relationen deutlich héher liegt als im Gesamtdurchschnitt des
Burgenlandkreises.

Neben den OPNV-Anteilen an der insgesamt realisierten Verkehrsnachfrage des Burgenlandkreises ist die zu-
rickliegende Entwicklung von Interesse. Darlber hinaus erfolgt eine Bewertung der insgesamt erzielten Auslas-
tungsquoten im Busverkehr (Abschitzung der realisierten OSPV-Nachfrage in Relation zur angebotenen Ver-
kehrsleistung).

Ergebnisse durchgefiihrter Verkehrsbefragungen (SrV, MID) in vergleichbaren Raumen in Deutschland gehen
von ca. 3,2 zurickgelegten Wegen je Einwohner und Tag aus. Fir den Burgenlandkreis bedeutet dies, dass auf
Basis der Bevolkerungszahl ca. 590.000 Wege pro Werktag (auRer Samstag), unabhdngig vom benutzten Ver-
kehrsmittel, zurtickgelegt werden. Hochgerechnet auf ein Jahr ergeben sich ca. 180 Mio. zuriickgelegte Wege,
wobei fir das Wochenende eine entsprechend geringere Mobilitatsrate zugrunde gelegt wurde.
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Bus- und StraBenbahnverkehr allgemein

In Auswertung der Verkehrsnachfrage im OSPV des Burgenlandkreises (vgl. KAPITEL 2.5) entsprechen die ca.
3,9 Mio. gezahlten Linienbeférderungsfalle im Bus- und StraRenbahnverkehr einem Anteil 2,2 % an allen Wegen.
Bei der Interpretation dieser Angabe ist zu beriicksichtigen, dass ein erheblicher Teil der OSPV-Nutzer Schiiler
sind.

Es wird ersichtlich, dass der straBengebundene OPNV einen wesentlichen Teil des Verkehrsmarkts abdeckt.
Andererseits erscheint die relative Nachfrage durchaus noch steigerungsfahig. Sofern es gelange, den Anteil des
straRengebundenen OPNVs im Burgenlandkreis um einen Prozentpunkt auf 3,2 % zu steigern, entspriche dies
einem Zuwachs um fast 1,8 Mio. Fahrgaste im Jahr, mit einer entsprechenden Steigerung der Erl6se.

Stadtverkehre

Bezliglich der realisierten Verkehrsnachfrage in den Stadtverkehren (KAPITEL 2.5.4) wurden Nutzungshaufig-
keiten zwischen 14 und 21 Mitfahrten pro Einwohner und Jahr ermittelt. Die Tatsache, dass im bundesweiten
Vergleich in einigen Stadten mit modellhaft ausgebauten Stadtverkehren Nutzungshaufigkeiten von 50 bis zu 100
Mitfahrten pro Jahr erreicht wurden, verdeutlicht, dass in den Mittelzentren des Burgenlandkreises Anstrengun-
gen unternommen werden sollten, um die Attraktivitat der vorhandenen Stadtbusangebote (in Naumburg (Saa-
le) inkl. der historischen StraBenbahn) zu steigern und zusatzliche Potenziale zu erschlieBen bzw. die in Folge
zahlreicher BaumalRnahmen und Netzanpassungen verlorenen Fahrgaste zurickzugewinnen. Neben einem at-
traktiven Verkehrsangebot selbst ist hierfiir eine entsprechend intensive Vermarktung erforderlich. Eine Gesamt-
frequentierung der Stadtverkehre in Hohe von 25 bis 30 Fahrten je Einwohner und Jahr erscheint fir Stadte in der
GrolRenordnung der Mittelzentren im Burgenlandkreis durchaus realistisch.

Schilerbeférderung

Im Burgenlandkreis verfiigen zurzeit ca. 6.200 Schiiler Gber eine OPNV-Fahrberechtigung. Die auf der Grund-
lage einer Nutzungshéufigkeit an 190 Tagen im Jahr ermittelte Nutzung des OPNV durch ca. 2,35 Mio. Personen
im Jahr im Rahmen der Schulerbeférderung (s. KAPITEL 2.5.7) verdeutlicht die derzeit hohe Bedeutung der Schi-
lerbeférderung innerhalb des OPNV insgesamt. Auf Basis obiger Abschitzung ist festzustellen, dass derzeit ca. 60
% aller Personen, die den OPNV im Burgenlandkreis nutzen Schiler/innen sind. Es I3sst sich schlussfolgern dass:

. der OPNV im Burgenlandkreis den Bediirfnissen anderer Fahrgastgruppen, welche keine Schii-
ler sind, noch nicht in ausreichendem MaRe gerecht wird und dass

. die Schulerbeférderung in ihrer tragenden Rolle im Zusammenhang mit Weiterentwicklungen
des Verkehrsangebots mit hoher Prioritat zu bertcksichtigen ist.

Fazit

Insbesondere auch vor der in KAPITEL 2.5.8 dargestellten kontinuierlich riickldufigen Nutzung des OPNV seit
dem Jahr 2001 um mehr als 38 % wird deutlich, dass MaBnahmen angezeigt sind, um diese negative Entwick-
lung zu stoppen und dem straBengebundenen OPNV im Burgenlandkreis wieder bessere Zukunftsperspekti-
ven zu eroffnen.
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4.3. Tarifzonen

Die 13 Tarifzonen in der Flache bilden zusammen mit den Stadtverkehrs-Zonen in Naumburg, WeiRenfels und
Zeitz die Basis der Tarifzonenstruktur im Burgenlandkreis. Die Struktur der Tarifzonen ist das Ergebnis eines
Abwagungsprozesses zwischen den Interessen der Fahrgaste und denen des Aufgabentrdagers bzw. der Ver-
kehrsunternehmen. Also einerseits den OPNV méglichst preisgiinstig zu halten und andererseits ein Mindestmal
an Wirtschaftlichkeit zu erreichen. Dieses Spannungsverhaltnis auszugleichen, liegt in der Verantwortung der
Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen bzw. der politischen Entscheidungstréager im Landkreis und im Land
Sachsen-Anhalt. In der folgenden TABELLE 51 ist eine Analyse der Tarifzonenstruktur des Burgenlandkreises im
Vergleich zum tbrigen MDV-Gebiet dargestellt:

Tabelle 51: Tarifzonenstruktur im Burgenlandkreis und MDV

Fliche Einwoh- Tarifzonen Stadt- Fléche pro
Einwohner [km2] nerdichte (Anza"hl in Tarifzonen Tarifzone
[km?] der Flache) | (Anzahl) [km?2]

Altenburger Land 92.344 569 162 4 2 142
Burgenlandkreis 184.081 1.414 130 13 3 109
LK Leipzig 258.408 1.651 156 14 4 118
LK Nordsachsen 197.605 2.028 97 17 5 119
Saalekreis 186.431 1.434 130 10 3 143
Mﬁ:ffe'::;g & Halle) 918.869 7.097 135 58 17 122

Quelle: MDV-Verkehrsmodell, 2017.

Fazit

Die Analyse zeigt, dass der Burgenlandkreis im Vergleich zu den anderen MDV-Landkreisen eher kleinflachige
Tarifzonen aufweist. Die GréRe der Tarifzonen im Burgenlandkreis liegt derzeit ca. 11 % unter dem MDV-
Durchschnitt. Es besteht Uberpriifungsbedarf, inwiefern eine Reduktion der Tarifzonenanzahl oder ein veran-
derter Tarifzonenzuschnitt unter Beachtung der Verkehrswege die Attraktivitdt des OPNV im Burgenlandkreis
erhéhen und welcher Finanzierungsbedarf hierfiir erforderlich ist. Zudem ist ein Ubergangstarif in angrenzen-
de Regionen zu prfen.

4.4. Information und Service

Fir einen auf den Fahrgast orientierten OPNV spielen insbesondere Information und Service eine bedeutende
Rolle. Im Folgenden werden die einzelnen Aspekte gemaR KAPITEL 3 bewertet. Fir eine Ubersicht kann zudem
auch ANLAGE 47 eingesehen werden.
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Einheitlicher und integrierter Marktauftritt

Fahrzeuge: Alle Fahrzeuge auBer Kleinbusse verfligen uber die entsprechenden Méglichkeiten der Darstel-
lung der Liniennummer und des Fahrtzieles. Zudem werden auch das Signet und der Linienverlauf dargestellt. An
der Darstellung der Pflichtangaben wird auch in der Zukunft festgehalten. Samtliche Busse sind mit der MDV-
Partnerkonstante versehen.

Durchsagen und digitale Anzeigen: Die automatische Anzeige und Ansagen der nachsten Haltestelle ist in
allen Bussen aulRer bei Kleinbussen maglich (u.a. durch Bordrechnersysteme). Bei Neuanschaffung solcher Fahr-
zeuge sind beide Funktionen weiterhin vorzusehen.

Haltestellenbeschilderung: Die Haltestellenbeschilderung - im Detail Haltestellenmast und -fahne - sind als
Standardversion vorhanden. Die flachendeckende Erneuerung wird in den nachsten Jahren angestrebt. Mittels
des Aushangfahrplanes werden den Fahrgasten die wichtigsten Informationen zur jeweiligen Haltestelle ange-
zeigt. Im Wesentlichen handelt es sich hier um den Fahrplan fur die verkehrenden Linien an der Haltestelle sowie
Informationen zum Fahrscheinerwerb. An gréBeren Verkntpfungsstellen sind zudem noch Tarifinformationen
dargestellt.

Fahrplaninformation

Fahrplaninformationsmedien: Fir den Landkreis Burgenlandkreis wird einmal jahrlich ein Fahrplanbuch
herausgegeben. Inhaltlich ist das Buch mit allen relevanten Linien fur das Landkreisgebiet versehen sowie Linien,
die aus/in das Gebiet aus/einbrechen. Insbesondere fur die PlusBus- und landesbedeutsamen Linien werden
zum Fahrplanwechsel Pocketpldne ausgegeben. Mittels der Webseite www.mdv.de und der eigenen Webseiten
der einzelnen Verkehrsunternehmen kann sich der Fahrgast umfassend Uber das Angebot der Region informie-
ren. Zusatzlich steht mittels der Auskunft durch INSA ein weiteres Infotool zur Verfigung.

Kundenservice und Beschwerdemanagement

Kundenbetreuung: Die Punkte dieser Rubrik sind flachendeckend umgesetzt und werden im Sinne der Ser-
vicequalitat weiter ausgebaut (gemaR TABELLE 36).

Telefonische Beratung, Webauftritt: Den Fahrgasten stehen neben dem MDV-Kundentelefon sowie
easy.GO auch telefonisch die Einrichtungen der Verkehrsunternehmen (wahrend der Betriebszeiten) zur Verfi-
gung. Die INSA-Auskunft kann zur Informationsbeschaffung im Internet oder auch als App fir Handys fur unter-
schiedliche Betriebssysteme genutzt werden. Die telefonische Fahrgastinformation der NASA erfolgt Uber die
INSA Telefonauskunft, die taglich zwischen 4 bis 24 Uhr erreichbar ist. Mittels der verschiedenen Webseiten sind
dem Fahrgast alle wesentlichen Informationen 24 Stunden verfligbar.

Information bei Storungen: Die Verkehrsunternehmen erfassen tber das Onlinesystem HIM Stdrungen, die
dadurch o6ffentlich einsehbar sind. Zukunftig muss die Nutzung des Erfassungssystems weiter ausgebaut wer-
den.

Beschwerdemanagement: Die Verkehrsunternehmen im Burgenlandkreis sowie der MDV sind fur die Bur-
ger hinsichtlich deren Belange beziiglich des OPNV erreichbar. Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, jeden
Kontakt zu protokollieren und ggf. in Kooperation mit dem Aufgabentrager oder MDV entgegenzunehmen und
fachgerecht zu bearbeiten. Dem Aufgabentrager ist einmal jahrlich eine Auswertung der eingegangenen Hinwei-
se und Beschwerden hinsichtlich deren Haufigkeit, Inhalt sowie deren Bearbeitung zu Ubermitteln (Stichtag
31.Januar des Folgejahres).

Alle Eingaben und Hinweise unterliegen dem allgemeinen Datenschutz und sind unter Berlcksichtigung der
gultigen Regelungen weiter zu verarbeiten.
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Vertriebswege

Verkaufsstellen; Das Verkehrsunternehmen (oder beauftragte Dritte z.B. Reisebiiros) verantwortet das Be-
treiben von Verkaufsstellen mit persénlicher Beratung mindestens jeweils in den Mittelzentren (Naumburg, Wei-
Benfels und Zeitz). In Wangen (Arche Nebra) ist bisher noch keine Verkaufsstelle eingerichtet, sollte aber aus
touristischer Sicht angestrebt werden. Fir den stationaren personenbedienten Verkauf an gemeinsamen Stand-
orten (Zug/Bus) sind aus Grinden der Transparenz und Vereinfachung fur den Fahrgast moglichst Kooperatio-
nen zwischen den Busunternehmen und den SPNV-Unternehmen anzustreben. Im Stadtverkehr von Weil3enfels
wird fur den Kauf von Fahrkarten beim Busfahrer (ausgenommen Zeitkarten) ein Kassierzuschlag von 0,20€ er-
hoben. Ein Fortbestehen dieser Regelung sollte geprtift werden.

Fazit

Um weiterhin einen attraktiven und nutzerorientierten Offentlichen Nahverkehr anbieten zu kénnen, ist es
notwendig die oben genannten Punkte bzw. ANLAGE 47 anzuwenden bzw. umzusetzen. Durch eine umfangliche
Kommunikation des Angebotes und Bereitstellung von Informationen sowie ein leichter Zugang zum Ticket-
system werden bestehende Zugangshemmnisse abgebaut und die Nutzung des OPNV fiir eine breite Bevolke-
rungsschicht ermoglicht. Der Kassierzuschlag im Stadtverkehr Weil3enfels sollte Uberprift werden.

4.5. Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Infrastruktur sowie die Fahrzeuge des OSPV stellen die Basis firr die Beférderung der Fahrgéste dar. Eine
moderne und fahrgastorientierte Ausstattung von Haltestellen obliegt dabei im Wesentlichen den Baulasttragern
(Kommunen). Weiterfuhrende Anforderungen an Haltestellen werden insbesondere durch das Ziel der Barriere-
freiheit definiert. Detaillierte Informationen zur Ausstattung von Infrastruktureinrichtungen und Fahrzeugen
hinsichtlich der Barrierefreiheit finden sich in KAPITEL 3.12.

Fir die Fahrzeuge gelten zudem Mindeststandards, die gemaR des KAPITELS 3 u.a. die Ebenen: Komfortmerk-
male, Information bzw. Corporate Design und Umwelteigenschaften bertcksichtigen.

Fazit

Die meisten Anforderungen an die Fahrzeuge sind im laufenden Betrieb umgesetzt oder werden systematisch
verfolgt. Derzeit besteht beispielsweise eine Niederflurquote der eingesetzten Busse im Burgenlandkreis von
fast 90 %. Im Rahmen der Beschaffungspléne der Bus-Verkehrsunternehmen wird diese Quote in den nachs-
ten Jahren weiter steigen. Das durchschnittliche Fahrzeugalter der Busse entspricht den Vorgaben und der
Verkauf von Fahrausweisen ist in den Fahrzeugen mdglich. Die Busse erfiillen die geforderten Schadstoffklas-
sen bzw. Abgasnormen.

Im Sinne einer Etablierung eines Corporate Design bzw. bei der Nutzung der Fahrzeuge als Informationstrager
sollte ein Konzept dafir entwickelt werden. Die Umsetzung der geforderten Kennzeichnung der Fahrzeugflotte
muss durch den Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen in Kooperation verfolgt werden.

Die Fahrzeuge der StraBenbahn entsprechen den geforderten Festsetzungen. Ein Handlungsbedarf bei Stra-
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” Renbahnen besteht darin, den originalgetreuen historischen Zustand auch in Zukunft zu erhalten. H

4.6. Barrierefreiheit

FUr eine Bewertung der Barrierefreiheit hinsichtlich der in KapITEL 3 festgelegten Anforderungen bedarf es um-
fangreicher Bestandsaufnahmen und Analysen. Diese Daten liegen zum Stand der Erarbeitung der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans nicht vor. Aus diesem Grund kann eine Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestel-
len, Fahrzeugen sowie Information und Kommunikation nicht vorgenommen werden. Es ist ein Ziel bis 2021 alle
notwendigen Daten zu erfassen und entsprechende Datenbanken zu erstellen (z.B. Haltestellenkataster). An-
schlieRend soll der Nahverkehrsplan zum Thema Barrierefreiheit mit Kreistagsbeschluss aktualisiert und erganzt
werden. Grundlage fur die weitere Vorgehensweise bilden die Empfehlungen des Leitfadens fur Barrierefreiheit
im MDV, danach sind Priorisierungen hinsichtlich der Bedeutung fir die Allgemeinheit und die Einordnung des
barrierefreien Umbaus eingeordnet. Alle Stadte und Gemeinden im Burgenlandkreis wurden aufgefordert ihre
Bushaltestellen aufzunehmen und entsprechend dem Leitfaden zu priorisieren.

4.7. Organisation

In KAPITEL 2.9 ist die Organisationsstruktur des OPNV im Burgenlandkreis, basierend auf dem sogenannten ,Drei-
Ebenen-Modell” ausfihrlich dargelegt. Wahrend sich einige Aspekte wie beispielsweise die Aufgabentragerschaft
des Landkreises fur den straBengebundenen OPNV und die Durchfiihrung der Verkehre durch ein oder mehrere
Verkehrsunternehmen aus den gesetzlichen Rahmenbedingungen ergeben, erfolgten der Beitritt des Burgen-
landkreises und des Verkehrsunternehmens PVG Burgenlandkreis als Gesellschafter zum Mitteldeutschen Ver-
kehrsverbund auf freiwilliger Basis und eigene Initiative. Die Mitgliedschaft im Verbund besteht seit 2004 und hat
sich fur alle Beteiligten bewahrt.

Die Naumburger StralBenbahn GmbH ist dem MDV bisher nicht als Gesellschafter beigetreten. Unter Berlck-
sichtigung der vergleichsweise lokalen Bedeutung und der weiteren Besonderheiten (siehe KAPITEL 2.4.2.3) des
historischen StralRenbahnverkehrs sowie der Anerkennung der MDV-Fahrausweise in der StraBenbahn wird hin-
sichtlich eines mdéglichen MDV-Beitritts derzeit kein Handlungsbedarf gesehen. Die Betrauung des kreiseigenen
Verkehrsunternehmens PVG Burgenlandkreis mit der Durchfiihrung des Buslinienverkehrs im Burgenlandkreis
hat sich bewahrt und sollte fortgesetzt werden.

Eine Besonderheit stellt dartber hinaus die Funktion der NASA GmbH dar, welche neben Ihrer Aufgabentra-
gerschaft fur den Schienenpersonennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt die Umsetzung des Bahn-Bus-
Landesnetzes weiter vorantreibt und in diesem Zusammenhang unterstiitzend auch hochwertige Busverkehre
(ko-)finanziert. Dies ist fur die Entwicklung des 6ffentlichen Nahverkehrs des Burgenlandkreises mit zahlreichen
Vorteilen verbunden. Neben den genannten Finanzierungsbeitragen fiir den straRengebundenen OPNV ist ins-
besondere die Starkung und koordinierte Planung Kreisgrenzen Ubergreifender Verbindungen zu nennen sowie
die Anerkennung Uberregional gultiger Tarifangebote in den Bussen des Landesnetzes.

Es kann festgestellt werden, dass sich die etablierte Organisationsstruktur im Hinblick auf ein attraktives
OPNV-Angebot bewédhrt hat, wobei insbesondere die verkehrsunternehmensiibergreifende Fahrgastinformation
und Anschlussgestaltung sowie der Verbundtarif Aspekte sind, die (potenziellen) OPNV-Kunden den Zugang zum
OPNV erleichtern.
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4.8.

4.8.1.

Umsetzungsanalyse des zuruickliegenden
NVP

Umsetzungsanalyse des zuriickliegenden NVP

Seit dem Nahverkehrsplan von 2009 und dessen Aktualisierung 2015 wurden verschiedene MalRnahmen umge-
setzt. FUr einen vollstandigen Uberblick zu den einzelnen MaRnahmen wird zunichst der Zeitraum von 2009 bis
2015 betrachtet, um anschlieend den Zeitraum nach der Aktualisierung des Nahverkehrsplans ab 2015 darzu-

stellen.

MaRBnahmenumsetzung zwischen 2009 bis 2015

In der Aktualisierung des Nahverkehrsplans 2015 wurde im Rahmen einer Zwischenbilanz gepruft, welcher Um-
setzungsstand der einzelnen MaBnahmenvorschldge bereits erreicht werden konnte. Folgende und hier noch-
mals aufgeflihrte Erkenntnisse waren insbesondere hervorzuheben (siehe auch Anlage 24.2 aus der Aktualisie-
rung des Nahverkehrsplans des Burgenlandkreises von 2015):

Flr das Verkehrsgebiet des Unstruttals wurde die zwischen NASA GmbH, Burgenlandkreis, PVG Bur-
genlandkreis und Burgenlandbahn bestehende ,Vierseitige Vereinbarung” umgesetzt und ein neues
Verkehrskonzept unter Abbau der Parallelbedienungen zwischen SPNV und Regionalbusverkehr in
die Praxis Ubergefihrt.

Im Zusammenhang mit der Abbestellung des SPNV zwischen Naumburg und Zeitz erfolgte zum Jah-
reswechsel im Dezember 2010 die Aufwertung der Buslinie 820 als Bestandteil des Bahn-Bus-
Landesnetzes (zugleich PlusBus).

Im Korridor Naumburg (Saale) - Bad Késen wurde das Angebot weiter verstetigt und als Gesamt-
fahrplan im Fahrplanheft Gbersichtlich dargestellt. Bei Bertcksichtigung der vorhandenen RufBus-
Angebote ist die Vorgabe, einen 120-Minuten-Takt am Wochenende anzubieten, anndhernd umge-
setzt worden. Ein konsequenter 60-Minuten-Takt in Uberlagerung der Linien 601 und 606 wurde bis-
her nicht realisiert.

Im Korridor WeiRRenfels - Hohenmdlsen - Profen wurde die Linie 800 des Bahn-Bus-Landesnetzes
,<0> mein Takt", zugleich PlusBus, umgesetzt, jedoch ohne die vorgeschlagene Durchbindung bis
Zeitz.

Zwischen Zeitz und Profen wurde die Linie 850 zur Landesnetzlinie (zugleich PlusBus) aufgewertet
und Ubernimmt die Bedienung der stillgelegten SPNV-Stationen Bornitz und Reuden.

Der Bahnhof Haynsburg wird nicht mehr im SPNV bedient. Ersatzweise erfolgt die Bedienung durch
die Buslinie 823, jedoch im Wesentlichen ohne die empfohlenen Angebotserweiterungen.

Im Verkehrskorridor Zeitz - Osterfeld wurde der vorgeschlagene 120-Minuten-Takt umgesetzt. Die
frihere Linie 822 wurde in den Linienlauf der Linien 820 und 823 Gbernommen und konnte daher
entfallen.

Im Korridor WeiBenfels - Goseck (- Naumburg) wurden die empfohlenen MaRnahmen weitgehend
umgesetzt (bessere Vertaktung Mo - Fr und Durchbindung einzelner Fahrten bis Naumburg (Saale)
als Linie 623).

Der Busbahnhof in WeilRenfels wurde innenstadtnah neu errichtet und in diesem Zusammenhang
naher an den Bahnhof Weilienfels verlegt. Zeitgleich erfolgte eine Anpassung des Stadtbusses Wei-
Renfels unter Zusammenfassung bisheriger Radiallinien zu Durchmesserverbindungen.
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Die dynamische Fahrgastinformation in den Fahrzeugen wurde durch die weitergehende Einfiihrung
automatischer Haltestellenansagen und -anzeigen weiter verbessert.

Das Tarifsystem des MDV wurde mit Einfihrung gleitender Wochen- und Monatskarten sowie durch
differenzierte Abo-Produkte mit bzw. ohne Zusatznutzen in kundenorientiertem Sinne weiterentwi-
ckelt.

Mit verbundweiter Umsetzung des Handyticket-Systems , easy.go” steht eine weitere, unkomplizierte
Moglichkeit des Fahrausweiserwerbs zur Verfigung.

Der Anteil der angebotenen RufBusfahrten am Gesamtangebot der PVG Burgenlandkreis hat sich
von ca. 8,5 % in 2007/2008 auf ca. 11,5 % im Jahresfahrplan 2014/2015 signifikant erhoht. Hierdurch
konnten Kosten fiir ansonsten nicht in Anspruch genommene Verkehrsleistungen eingespart wer-
den.

Hinsichtlich erfolgter Marketing-Aktivitdten seien insbesondere die Etablierung des Bahn-Bus-
Landesnetzes Sachsen-Anhalt (,<o> Mein Takt") sowie der Dachmarke PlusBus des MDV hervorge-
hoben.

Die Zwischenbilanz zeigte, dass mit Ablauf der halben Giiltigkeitsdauer des 3. Nahverkehrsplans wesentliche
Bestandteile des MalBnahmenkonzepts bereits umgesetzt werden konnten. Einige MalBnahmenvorschlage wur-
den durch die zuruckliegende Entwicklung bzw. geanderte Rahmenbedingungen obsolet.

MaRBnahmenumsetzung ab 2015

Die fur diesen Zeitraum erfolgte Umsetzungsanalyse bezieht sich auf die

Schwerpunkte der Weiterentwicklung des straBengebundenen OPNV und die

DetailmaBRnahmenempfehlungen aus dem Umsetzungskonzept der Aktualisierung 2015,

erganzt um eine generelle Einschatzung zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs im Burgenlandkreis.

Schwerpunkte der Weiterentwicklung des straBengebundenen OPNV

In der knappen Zeit seit Ende 2015 lag der Schwerpunkt der Weiterentwicklung des OSPV's insbesondere auf:

den Anpassungen des Busverkehrs an das veranderte SPNV-Angebot zum Dezember 2015 sowie De-
zember 2017

der Neustrukturierung des Stadtverkehrs WeiRenfels

der verbesserten Angebotsgestaltung im Abschnitt Bad Késen - Naumburg (durch Linienlberlage-
rung mit guter Angebotsdichte und -struktur)

der Anerkennung des MDV-Tarifs bei der Naumburger Strallenbahn

der Erarbeitung regionaler OPNV-Konzepte wie zum Stadtverkehr Zeitz oder in der Region Hohen-
molsen, Litzen, Teuchern, WeiRenfels (,Rippach-/Saaletal mobil“)

der Erarbeitung des landkreisweiten OPNV-Konzeptes fiir den Burgenlandkreis 2020 als Grundlage
fur die Mallnahmenempfehlung des vorliegenden Nahverkehrsplans und damit als Leitlinie fur die
Umgestaltung des Busverkehrs im gesamten Burgenlandkreis.

der Begleitung einer kreisweiten Befragung zu Anforderungen an den Nahverkehr im Rahmen des
OPNV-Konzeptes fiir den Burgenlandkreis 2020
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. der Mitwirkung bei den notwendigen Schritten zur zuklnftig geforderten Barrierefreiheit (z.B. Mit-
wirkung bei der Erstellung des Leitfadens zur Barrierefreiheit im MDV)

Einzelne MaBRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat im touristischen Verkehr wurden realisiert, es konnte
aber keine entsprechende Nachfragewirkung erzielt werden (z.B. Rad-Wander-Bus im Bereich DroyRiger-Zeitzer
Forst an der Elster, Weinbus an der Unstrut), sodass die entsprechenden Angebote nur zeitweise bestanden ha-
ben.

DetailmaRBnahmenempfehlungen aus dem Umsetzungskonzept der Aktualisie-
rung 2015

Die seit 2009 nur teilweise oder nicht umgesetzten Detail-MalRnahmenvorschldage aus der Aktualisierung 2015
bzw. die dort benannten Daueraufgaben wurden auf ihre weitere Aktualitdt und Stimmigkeit zur Gesamtausrich-
tung des OPNV im Burgenlandkreis (insb. OPNV-Konzept Burgenlandkreis 2020) gepriift und im positiven Fall im
vorliegenden Nahverkehrsplan als MaRnahme erhalten (vgl. ANLAGE 48).

4.8.2. Weiterentwicklung des OSPV im Betrachtungszeitraum

Der Nahverkehrsplan 2009 bzw. dessen Aktualisierung 2015 waren wichtige Grundlagen fir die Weiterentwick-
lung des Nahverkehrs im Burgenlandkreis. Ein Gesamtblick auf die - naturgemaR nicht nur durch den Nahver-
kehrsplan vorangebrachte - Weiterentwicklung des Nahverkehrssystems im Burgenlandkreis zeigt die nachste-
hende TABELLE 52, in der nachrichtlich auch Schlaglichter des SPNV dargestellt sind.
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Tabelle 52: Schwerpunkte der Weiterentwicklung des OPNV im BLK

Weiterentwicklung des Nahverkehrs im Burgenlandkreis seit 2009
Schwerpunkte und Beispiele

Konzepte
erarbeitet

Tarif
weiterentwickelt

Infrastruktur und
Technik
modernisiert

Busverkehr
weiterentwickelt

Zugverkehr
weiterentwickelt

OPNV-Konzept BLK
2020 inkl. kreiswei-
ter Burgerbefra-

gung

Verkehrskonzept
Unstruttal

Verkehrskonzept
Region Hohenmdl-
sen, Lutzen, Teu-
chern, WeiRenfels
sowie Stadt Zeitz

Aktualisierung
Nahverkehrsplan
2015

Zielgruppenorien-
tierte Tarifangebo-
te realisiert, z.B.
Abodifferenzie-
rung, Gultigkeit
Sachsen-Anhalt-
Ticket auch im Bus

StralRenbahn in
Naumburg in den
MDV-Tarif inte-
griert

moderne Fahrgast-
information etab-
liert, z.B. Handy-
App easy.GO

Busflotte moderni-
siert

neue (barriere-
freie) Haltestellen
realisiert, z.B. Bus-
bahnhof Weil3en-
fels

» Angebotsumfang
in schwierigem
Umfeld sogar
leicht ausgebaut

lisiert

Busangebot
Naumburg - Bad
Kdsen verbessert,
Stadtbus WeiRRen-
fels neu struktu-
riert

Wochenendver-
kehr ausgebaut,
touristische Ver-
kehre an Elster u.
Unstrut getestet

Landesnetz-Linien/
PlusBus-Linien rea-

- Angebot verbes-
sert, insb. bei ZU-
gen zwischen
Naumburg
[WeiRenfels und
den Oberzentren
Halle/Leipzig bzw.
Erfurt/Jena

« Stationen erneu-
ert, z.B. neue oder
verlegte Halte an
der Unstrutbahn

W o2
-;“"'W-\\ \;\56
7w 2%

’ &W‘\'
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5. VERKEHRSPOLITISCHE ZIELSET-
ZUNG / LEITLINIEN

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) als Aufgabe der Daseinsvorsorge und als ein Schwerpunkt der Ver-
kehrspolitik versteht sich als integraler Bestandteil der Gesellschafts-, Wirtschafts- und Umweltpolitik. Er wird in
Zusammenarbeit mit dem Land (vertreten durch die NASA - Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH), den
Kommunen, dem Landkreis, den Verkehrsunternehmen und dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (im Auftrag
der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen) gestaltet. Die verschiedenen gesellschaftlichen, 6konomischen
und 6kologischen Anforderungen, welche an die Verkehrspolitik gestellt werden, sind dabei sorgfaltig und ge-
geneinander abzuwagen. Fur den Nahverkehrsplan des Burgenlandkreises werden die allgemeinen Grundsatze
aus den entsprechenden Gesetzen und den Ubergeordneten Fachplanungen sowie die grundsatzlichen Ziele und
Festsetzungen aus KAPITEL 3.1 bertcksichtigt. Die Umsetzung dieser Ziele und Grundsatze wird durch die im
Rahmen der weiteren Planung zu entwickelnden konkreten MaBnahmen gewahrleistet. Zudem sind die Ziele aus
dem OPNVG LSA und dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt umzusetzen. Der vorliegende Nahverkehrsplan
gilt ab Beschluss des Kreistages des Burgenlandkreises bis zur nachsten Aktualisierung.

Folgende verkehrspolitische Zielsetzungen sind bezogen auf das Leistungsangebot vorgegeben:

. Berlcksichtigung von Empfehlungen des ,Zukunftssicheren OPNV-Konzeptes 2020 fiir den Burgen-
landkreis” (Clever unterwegs im Burgenlandkreis) mit der Zielstellung der Einfihrung des integralen
Taktfahrplans auf den Hauptverkehrsachsen (,Erweitertes Netz")

. Anbindung aller Ortschaften mindestens im 2-h-Takt von Montag bis Freitag, in Kombination mit fle-
xiblen Bedienformen und teilweiser Verdichtung zum 1-h-Takt

. Erhaltung bzw. Verbesserung von Qualitat und Nachfrage im Linienbusverkehr durch Anschlusssi-
cherung zwischen vertakteten Linien und alternativen Bedienformen sowie zum Schienenpersonen-
nahverkehr

. Beachtung und schrittweise Umsetzung der Anforderungen der Barrierefreiheit in enger Zusam-
menarbeit mit den Kommunen, StraBenbaulasttragern und den betroffenen Beiraten

. Verbesserte Abstimmung von Schulanfangs- und -endzeiten im Einvernehmen mit den Schul-
gesamtkonferenzen, der Schulerbeférderungssatzung und den Vorgaben des Schulgesetzes Sach-
sen-Anhalt an die Taktzeiten des neuen OPNV-Konzeptes

. Berucksichtigung der fachlichen und finanziellen Grundlagen zur Prifung einer Tarifzonenanpas-
sung im Burgenlandkreis

. Verbesserung des Kostendeckungsgrades des OPNV

. Einfuhrung eines ,Service-Busses” als zusatzl. Mobilitdtsangebot in der NaherschlieBung anstelle
von vorhandenen RufBus-Angeboten und unter finanzieller Beteiligung von Gemeinden von ca. 5
Prozent der zusatzlichen Betriebskosten gegenuliber der RufBus-Leistung

. bedarfsgerechte Erweiterung flexibler Bedienformen in Rdumen und Zeiten schwacher Nachfrage

. weiterer Ausbau der VerknUpfungsstellen zw. den Verkehrstragern insbesondere im Zuge des Auf-
baus eines Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes

. Abstimmung mit dem Land Sachsen-Anhalt zur zukunftsorientierten Weiterentwicklung der Verbin-
dungen des OPNV-Landesnetzes

. Verstarkung der Aktivititen im Hinblick auf Offentlichkeitsarbeit und Vermarktung zur Kundeninfor-
mation und -bindung, verstarkt in der Einlaufphase des neuen OPNV-Konzeptes

Der Burgenlandkreis als Gesellschafter des MDV verfolgt zudem die Ziele des MDV-Strategieprozesses.
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MDV-Strategie

Beim MDV wurde 2012 mit allen MDV-Gesellschaftern ein Strategieprozess initiiert, in dessen Verlauf Vorschlage
fur die zukinftige Ausrichtung des OPNV in Mitteldeutschland mit dem Zielhorizont 2025 erarbeitet werden soll-
ten. Er umfasste dabei u.a. die Entwicklung von Mobilitatsszenarien, die Definition einer Strategie mit Kern- und
Teilzielen, eine Ideensammlung zur Strategieumsetzung, eine Clusterung zu Ldsungsansatzen sowie eine Bewer-
tung und Auswertung von Lésungsansatzen. Die Strategie umfasst die in ABBILDUNG 6 dargestellte Kernausrich-
tung. Ab Sommer 2014 erfolgten die Planungen zur Umsetzung der MDV-Strategie 2025. Uber einen abgestimm-
ten Auswahl- und Bewertungsprozess wurde dieser letztendlich zu ca. 40 "Ldsungsansatzen" fUr die Strategie-
umsetzung verdichtet.

Der Abschluss der Konzeption und Beschluss zur Strategieumsetzung erfolgte in der MDV-

Gesellschafterversammlung im Juni 2015. Die Ergebnisse sind bei Fortschreibungen von Nahverkehrsplanen
durch MDV-Gesellschafter zu berticksichtigen.

Abbildung 6: Kernausrichtung der MDV-Strategie

" - " " MDV-Strategieprozess 2025
Die funf Kernziele der Strategie

1. offensive Mobilitatsléosungen 2. flachendeckende
Mobilitatsversorgung
= markt- und ertragsorientiert

= verkehrstrageriibergreifend = zeitlich breitere Bedienung
» Kundengewinnung und = im gesamten Verbundraum
Ergebnisorientierung 5. kooperative Zusammenarbeit = fiir alle Einwohnergruppen

= aller Akteure im MDV
= mit unterschiedlichen lokalen
Schwerpunkien
= mit unterschiedlichen
« konstante offentliche Mittel Zeitablaufen
= Ausweitung durch erganzende
Finanzierungsformen

= positive Lebensbedingungen
= Wirtschaftswachstum
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3. Stabilisierung, Finanzierung Standortattraktivitit

und Wachstum
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Die Kernziele der MDV-Strategie sind durch zahlreiche konkrete Themen bzw. Unterziele untersetzt, wie bei-
spielsweise dem Paradigmenwechsel im landlichen Raum durch Starkung der OPNV-Angebotsqualitat, Digitalisie-
rungsmaflnahmen im Tarif oder ein zeitgemafer und informativer Systemzugang flr Haltestellen. Die Umset-
zung der strategischen Kernziele durch die entwickelten spezifischen Lésungsansatze erfolgt einerseits durch die
Gesellschafter des MDV in Eigenregie als auch in bestehenden und neuen Arbeitsgruppen im Rahmen der Koope-
ration des MDV. Die Akteure der Arbeitsgruppen beschéftigen sich mit spezifischen Themen und verfolgen die
dazugehérigen Ziele systematisch und im Sinne eines fahrgastfreundlichen OPNVs. Die in der Strategie entwi-
ckelten organisatorischen bzw. strukturellen Verdnderungen in der Zusammenarbeit der MDV-Akteure wurden
bereits unmittelbar nach Beschlussfassung der Strategie umgesetzt. Bis zum Jahr 2025 sollen die wesentlichen
Kernziele der Strategie erreicht sein, wobei im Jahr 2019 eine Aktualisierung und Fortschreibung der Strategie in
Abstimmung aller MDV-Akteure vorgesehen ist. Alle Gesellschafter des MDVs werden mindestens einmal jahrlich
Uber den Umsetzungsstand des Strategieprozesses in MDV-Gremien informiert.
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6. GESTALTUNG DES OPNV

Die Ausgestaltung des OSPV im Burgenlandkreis soll in der Laufzeit des Nahverkehrsplans innovativ, wirtschaft-
lich und fahrgastfreundlich weiterentwickelt werden. Dafiir wurde ein OPNV-Konzept erarbeitet, das der zukinf-
tigen Gestaltung des OSPV zugrunde liegt. Das folgende Kapitel stellt die jeweiligen MaRnahmen néher dar. Die
Grundlage fur die Erarbeitung dieses Gestaltungs- bzw. Entwicklungskonzepts fiir den Burgenlandkreis bilden:

. Bewertungsergebnisse (KAPITEL 4) und Umsetzungsanalyse (KAPITEL 4.8)

. Ergebnisse aus den Mitwirkungs- und Beteiligungsverfahren

. Zukunftssicheres OPNV-Konzept 2020 fiir den Burgenlandkreis

. Beratungen mit dem Landkreis und den Verkehrsunternehmen

. Laufende und abgeschlossene Planungen des Landes Sachsen-Anhalt als Aufgabentrager des SPNV

Das Entwicklungskonzept basiert dabei auf den vorhandenen OPNV-Strukturen und fiihrt im Wesentlichen
MaRnahmen auf, die zur Erreichung der festgesetzten Ziele (KAPITEL 3) beitragen. Zudem sind weiterfiihrende
MaBnahmen méglich, die zur Erfillung der Anforderungen und Ziele aus KAPITEL 3 und 5 dienen sowie mit den
betreffenden Aufgabentragern des OSPV und SPNV abgestimmt sind.

6.1. OPNV-Konzept 2020 fiir den
Burgenlandkreis

Der demografische Wandel stellt den OPNV im Burgenlandkreis vor schwierige Herausforderungen, wie bei-
spielsweise sinkende Einwohnerzahlen oder die alter werdende Bevodlkerung. Zur Bewaltigung der Probleme als
auch zur Erflullung der Aufgabe der Daseinsvorsorge hat der Burgenlandkreis gemeinsam mit den Projektpart-
nern MDV, NASA und PVG BLK im Jahr 2017 das ,zukunftssichere OPNV-Konzept 2020 fur den Burgenlandkreis”
vorgelegt. Im Rahmen dieses Konzepts wurde zudem die Chance genutzt, neue Akzente hinsichtlich der Ange-
botsqualitat im OPNV zu setzen und damit eine zukunftsfahige Ausrichtung des 6ffentlichen Busverkehrs vorzu-
nehmen. Nach umfangreichen Analysen und Bewertungen in unterschiedlichen Detailstufen wurde ein neues
Liniennetz fir den gesamten Burgenlandkreis entwickelt.

Das Konzept zielt auf folgende Punkte ab:

. Stabilisierung bzw. Steigerung der Nutzerzahlen im OPNV,

. Steigerung der Effizienz im Verkehrsangebot,

. Systematisierung des Liniennetzes,

. Einfihrung von integrierten Taktfahrpldnen im Hauptliniennetz,
. Optimierung des Schulerverkehrs sowie

. Starkung der flexiblen Bedienformen zur FlachenerschlieRung.

Das Liniennetz stellt die zentrale Grundlage fur die Erfillung der Festlegungen des Bedienungsstandards des
vorliegenden Nahverkehrsplans dar. Die Orientierung der zukiinftigen Ausgestaltung des OPNVs im Burgenland-
kreis an diesem Konzept kann neben einer Qualititssteigerung im OPNV auch zu einer Steigerung der Attraktivi-
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tat bzw. Lebensqualitat des gesamten Burgenlandkreises beitragen. Detaillierte Analysen und Umsetzungsschrit-
te des Konzepts sind dem Schlussbericht vom August 2017 zu entnehmen.

6.2. Entwicklung des Liniennetzes

Fir die Entwicklung des Strecken- bzw. Liniennetzes im Burgenlandkreis sind in erster Linie die Umsetzung der
Netzkategorien und damit die Etablierung eines strategischen Liniennetzes von besonderer Bedeutung. Daruber
hinaus ist die Verflechtung mit den angrenzenden Oberzentren ein wichtiges Kriterium des Liniennetzes, da die
Stadte Halle (Saale), Leipzig, Erfurt, Jena und Gera wichtige Bezugspunkte flr die Bewohner des Burgenlandkrei-
ses darstellen.

6.2.1. MaRBnahmen zum strategischen Liniennetz

Das Ziel des Burgenlandkreises ist die Umsetzung eines strategischen Liniennetzes. Damit sollen die bestehen-
den Linien - im Sinne des Fahrgastes - in schnelle und unkomplizierte Verbindungen zwischen den Ortschaften
des Burgenlandkreises weiterentwickelt werden. Im Besonderen ist dabei auch auf die vereinfachte Kommuni-
zierbarkeit der Angebote zu achten, die insbesondere den Grundsatzen und Zielen der Barrierefreiheit Rechnung
tragen sollen.

Das strategische Liniennetz wird durch die verschiedenen Netzkategorien gebildet, die in KAPITEL 3 definiert
sind. Diese Netzkategorien stellen dabei verschiedene Ebenen der Angebotsqualitat dar und erganzen sich zu
einer den gesamten Landkreis umfassenden OPNV-ErschlieRung. Fiir die Umsetzung und Entwicklung eines
zukunftsfahigen und fahrgastfreundlichen Liniennetzes mussen die definierten Relationen in spezifische Linien
realisiert werden, wobei eine Relation ggf. auch durch mehrere Linien umgesetzt werden kann. Fur alle Linien
wird in besonderem MaRe auf Ubersichtlichkeit der Fahrpléne, kurze Reisezeiten und Verstetigung der Linienver-
laufe geachtet.

Die Analyse und Bewertung des derzeitigen OPNV-Angebots hat gezeigt, dass insbesondere fir die geforder-
ten Relationen im 1-h- und 2-h-Takt zahlreiche Defizite im Bestandsnetz bestehen. Aus diesem Grund und fir
eine integrale Planung aller Netze sowie die Starkung flexibler Bedienformen durch die Ergdnzung von spezifi-
schen RufBus-Gebieten muss eine grundlegende Neugestaltung des Liniennetzes in der Laufzeit des Nahver-
kehrsplans erfolgen. Als Grundlage dafiir dient das durch die Projektpartner entwickelte ,zukunftssichere OPNV-
Konzept 2020 fur den Burgenlandkreis”, um das strategische Liniennetz mit den entsprechenden Anforderungen
aus KAPITEL 3 umzusetzen. Als Ergebnis ist ein Liniennetz gemal KARTE 7 bzw. ANLAGE 49 umzusetzen.
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Karte 7: strategisches Liniennetz fir den Burgenlandkreis
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Um dieses Ziel zu erreichen sind neben einer detaillierten Feinplanung unter Berulcksichtigung der Belange
der Schilerbeférderung zahlreiche MaBnahmen durchzufthren. In der folgenden TABELLE 53 sind einige ausge-
wahlte MaRBnahmen aufgefiihrt, die als Meilensteine evident sind.

Tabelle 53: ausgewahlte MaBnahmen zur Umsetzung des strategischen Liniennetzes

Nr. | MaBnahme Beispiele von TeilmaBnahmen
e Nr.14: Litzen - Hohenmodlsen - Teuchern - Schleinitz: Neugestaltung
Angebotsanpassungen bzw. Neu- einer Linie fur die Relation im 1-h-Takt-Netz
gestaltung von Relationen, insbe- | |\ 16: weiRenfels - LeiRling: bestehende Fahrten vertakten im 1-h-
1 sondere der 1-h- und 2-h-Takt-
. w Takt
Relationen gemaR KAPITEL 3 Bzw. .
411 e Nr. 28: Naumburg - Goseck: vertakte Fahrten ergdnzen zum 2-h-Takt
sowie Wochenendangebot erweitern
Integrale Taktfahrplangestaltung o Integrale Neugestaltung und Abstimmung der Fahrplane aller OSPV-
aller 1-h- und 2-h-Takt-Linien und Linien auf Grundlage der definierten Relationen der Netze, u.a. zur
2 Abstimmung zu Stadtbus- und Herstellung von Verknipfungen und der vorgegebenen Taktzeiten
Erganzungsnetz sowie zu flexiblen | e Beriicksichtigung der SPNV-Fahrplane zur Herstellung von fahrplan-
Bedienformen mé&Rigen Verknupfungen (Ausnahme: Schilerverkehr)
o Reduktion der Komplexitat und Angebotsanpassungen im Stadtver-
kehr WeiRenfels
Prafung und Anpassung der Stadt- | Umgestaltung der Linie 102 in Naumburg in einen Begegnungsver-
verkehre Naumburg, Zeitz und kehr
3 WeilRenfels an das integrierte Li-

niennetz und an die geforderten
Festsetzungen

* Neukonzeptionierung des Stadtverkehrs in Zeitz, Angebotserweite-
rung zu einem 30-Minuten-Takt méglichst in Abhangigkeit vom SPNV

¢ Prifung von Méglichkeiten zur Beschleunigung des OPNV innerhalb
der Mittelzentren
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Nr. | MaBnahme Beispiele von TeilmaBnahmen
e Errichtung einer VerknlUpfungshaltestelle im Gewerbegebiet Osterfeld
(Schleinitz: Kaufland Logistik-Center) mit sechs Halteplatzen
e Ausbau des Verknipfungspunktes in Laucha am Bahnhof um eine
weitere barrierefreie Halteposition
e Errichtung bzw. Neugestaltung des City-Busstopps in Naumburg mit:
» Kurzem Zugang zur Innenstadt
» Prufung einer méglichst direkten Bus-Tram-Verknupfung
> Umsetzung sdmtlicher Anforderungen des OPNV-Konzeptes
2020, insbesondere Errichtung von 11 Bussteigen bei Verknup-
fung von Stadt- und Regionalbuslinien sowie weiterer Abstellfla-
Aufwertung der erforderlichen chen zur Gewéahrung erforderlicher Buswendezeiten in unmit-
4 Infrastruktur, insbesondere der telbarer Nahe
Schnittstellen und Verknipfungs- » Umsetzung der Anforderungen zur Errichtung barrierefreier
punkte OPNV-Anlagen einschlieRlich sdmtlicher Zuwegungen (Grundla-
ge MDV-Leitfaden)”
» Errichtung einer dynamischen Fahrgastinformationsanlage in
Abstimmung mit dem Verkehrsunternehmen
> Offentlicher Toilettenanlage
» Wetterschutz mit ausreichend Sitzméglichkeiten
» Ausreichender Beleuchtung
» Errichtung von Aufenthaltsmdglichkeiten fur Fahrpersonale
» Errichtung eines stationaren Kundencenters
e Prifung und ggf. Einrichtung zahlreicher neuer Haltestellen gemaR
OPNV-Konzept: ANLAGE 50
e Abstimmung und Umsetzung einer Anpassung der Schulzeiten an den
integralen Takt, um eine Effizienzsteigerung und Etablierung des in-
5 Abstimmung de'r Schulanfangs- tegralen Taktfahrplans zu ermoglichen (MaRnahme 2)
und Schulendzeiten .. . o .
o Erstellung von OPNV-Informationen fur die Schulen (Schuldatenblat-
ter)
Anbindung aller Ortschaften und o OSPV-ErschlieBung bisher nicht angeschlossener Ortschaften
6 Ausgestaltung der Relationen im “ . . .
Erganzungsnetz e Gewahrleistung der Schilerbeférderung
e Ausreichende Gewahrleistung und Schulung von Buspersonal zur
Schaffung von personellen und Leistungserbringung des neuen Liniennetzes
7 verkehrstechnischen Ressourcen e Bereitstellung ausreichender Fahrzeuge sowie technischer Hinter-
beim Verkehrsunternehmen grundsysteme (einheitliche: Bordsysteme, Handyticketsysteme, Chip-
karten)
e Akquise, Schulung und vertragliche Vereinbarungen mit Subunter-
8 Bingung von Subunternehmen fir nehmen fir die neuen Fahrtangebote mit Kleinbussen bzw. fir flexib-
Kleinbus- und RufBus-Fahrten
le Angebote
e Prifung der raumlichen und demografischen Strukturen und Definiti-
9 P'Ianung \{on Gebieten mit alterna- on der Gebietsabgrenzungen
tiven Bedienformen . ; .
e Entwicklung von integralen Fahrplanen
¢ Information politischer Gremien
10 | Aktive Offentlichkeitsarbeit e Kommunikation und Austausch mit kommunalen Vertretern
e Information und Marketing fur die Bevolkerung

Fir die geforderten Relationen, die durch den SPNV abgedeckt werden, mussen keine MalRnahmen im Sinne
des OSPV erfolgen. Aus Sicht des Burgenlandkreises sollten diese SPNV-Relationen mindestens in ihrer gegen-
wartigen Angebotsqualitat dauerhaft fur die Bevolkerung erhalten bleiben (siehe auch KAPITEL 6.2.2).

Das StraBenbahnnetz mit der Linie 4 in Naumburg ist als historische Stralenbahnlinie zu erhalten. Die Aner-
kennung des MDV-Tarifs durch die Naumburger StraBenbahn ist langfristig zu sichern. Zur Entscheidung uber
die Wiederherstellung eines Ringverkehrs sollen mittelfristig konzeptionelle Untersuchungen im Sinne einer
ausgewogenen Aufgabenverteilung zwischen Stadtbus und StraBenbahn durchgefihrt werden.
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6.2.2. Verflechtungen zu den umliegenden Oberzentren

Zwischen dem Burgenlandkreis und den Oberzentren Halle (Saale), Leipzig, Jena und Gera bestehen enge ver-
kehrliche und wirtschaftliche Verflechtungen. Dies wird auch durch die folgenden Pendlerzahlen deutlich.

Tabelle 54: Pendlerbewegungen der umliegenden Oberzentren

Einpendler in den Burgenlandkreis Auspendler aus dem Burgenlandkreis
Leipzig, Stadt 1.178 3.013
Halle (Saale), Stadt 663 1.682
Gera, Stadt 321 947
Jena, Stadt 212 798

Pendlerbewegung von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohn- und am Arbeitsort
Quelle: Pendleratlas Juni 2017: Bundesagentur fir Arbeit.

Fir Fahrgéaste aus bzw. in Richtung einer dieser Oberzentren fungiert der OSPV als Zu- und Abbringer zum
SPNV. Damit der OPNV in seiner Gesamtheit fiir die Fahrgiste eine gute Alternative zum PKW-Verkehr darstellen
kann, ist es von elementarer Bedeutung, dass die Oberzentren in einer guten Angebotsqualitat durch den SPNV
angebunden sind.

In diesem Zusammenhang pruft die NASA GmbH als Aufgabentrager des SPNVs ein ,Leitprojekt S-Bahn” fur
den Burgenlandkreis. Die Einbeziehung der Relationen Naumburg - Leipzig als zusatzlich zu prifendes Angebot
und Naumburg - Halle als umzustellende Linie findet die Zustimmung des Burgenlandkreises. Weiterfuihrend
geht der Burgenlandkreis davon aus, dass die Umwandlung in das neue S-Bahn-Produkt insbesondere die heuti-
ge Regionalbahn "RB 20" bzw. die neu einzufihrende Regionalbahn "RB 25" betreffen wird. Auf beiden Relatio-
nen (Naumburg - Leipzig, Naumburg - Halle) sollten Halbstundentakte in Verbindung mit den RegionalExpress-
Fahrten mit jeweils ca. 36 bis 40 Fahrten/Richtung (analog Altenburg - Leipzig) anvisiert werden. Weiterhin sollte
gepruft werden, die heutigen Produkte "RE" und "SE" dann systemkonform als S-Bahn-Express "SX" zu bezeich-
nen. Der Burgenlandkreis sieht auch die Relation Gera - Zeitz - Leipzig als S-Bahn-wirdig an. Aufgrund der dort
noch fehlenden Voraussetzungen (Streckenelektrifizierung; ggfs. durchgehender zweigleisiger Ausbau) sollte
mittelfristig deren Umstellung auf einen S-Bahn-Betrieb gepriift werden. Der Burgenlandkreis regt an, diese
Strecke unter den Relationen, die fur eine Umstellung bestehender Linien auf S-Bahn zu prifen sind, einzuord-
nen.

6.3. Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager

Fir einen attraktiven OPNV ist die Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager - also die Verknipfung zwischen
Bus, Zug und/oder StraRenbahn - von besonderer Bedeutung. Eine praxistaugliche Verbindung dieser Ver-
kehrsmittel ermdglicht eine nutzerfreundliche Etablierung von Reiseketten, um die Fahrgaste an ihre gewunsch-
ten Ziele zu beférdern. Zudem kénnen flexible Bedienformen oder multimodale Systeme zur Vernetzung der
Verkehrstrager beitragen.

108.



6.3.1. Bedeutung der Verkehrstrager und deren Vernetzung

Der OPNV wird durch verschiedene Verkehrstrager realisiert, die unterschiedliche Bedeutungen fiir die Beférde-
rungsstréome besitzen und aufeinander abgestimmt einen attraktiven Nahverkehr hervorbringen kdnnen. Als
Verkehrstrager im Burgenlandkreis sind daher die StralRenbahn, der Busverkehr und der Zugverkehr je nach
Bedeutung integriert zu planen und umzusetzen. In der folgenden TABELLE 55 sind die Eigenschaften und Bedeu-
tungen der Verkehrstrager dargestellt.

Tabelle 55: Verkehrstrager nach Bedeutung im Burgenlandkreis

Rangfolge der
Verlfehrs- Auspragung Verkehrsfunktion Angebotsgestf\ltgng
trager abhéngig
Rang von:
Leistungserbringung im Regionalverkehr
¢ Verbindung zwischen lokalen Mittelzentren und regi-
Zugverkehr RB, RE, SE onalen Mittel- und Oberzentren 1 Fiw\\//erkehr:
(Leistungserbringung im Stadtverkehr) >
o teilweise innerhalb von Naumburg
Leistungserbringung im Regionalverkehr
e Zu-/ Abbringer zum SPNV
PlusBus e Verbindung der zentralen Orte
Busverkehr TaktBus e ErschlieBung der Flache 2 Zugverkehr
Bus Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Ergdnzung der Stadtverkehrslinien in den Mittelzen-
tren
Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Zu-/ Abbringer zum SPNV
Busverkehr Stadtbus e Zu-/ Abbringer zum regionalen Busverkehr 3 Zugverllze}f:r
e ErschlieBung von Stadtteilen in den Mittelzentren Busverkehr
Naumburg, Weil3enfels und Zeitz
Leistungserbringung im Stadtverkehr
e Zu-/ Abbringer zum SPNV
e Zu-/ Abbringer zum regionalen Busverkehr Zugverkehr
Stralienbahn Tram 4 . ErschlieBunz in Naumt?urg: Innenstadt bis zum 3 Bugverkehr
Hauptbahnhof
e Touristisches Verkehrsmittel
Leistungserbringung im Regionalverkehr allen ande-
Busverkehr RufBus e Zu-/Abbringer zum héherwertigen OPNV Angebot 4 ren Ver-
¢ FeinerschlieBung der Flache kehrstrager
Leistungserbringung als Erganzung des RufBus allen ande-
Busverkehr ServiceBus « festes Angebot an 1-2 Wochentagen 4 ren Ver-
« FeinerschlieBung der Flache kehrstragern

Die Vernetzung der Verkehrstrager stellt eine wichtige Grundlage fiir das zuktinftige Liniennetz im Burgen-
landkreis dar. Die Kombination von Busverkehr, Stralenbahn und Zugverkehr ist so umzusetzen, dass in allen
Ortschaften mindestens ein Angebot im 2-h-Takt etabliert werden kann. Das wichtigste Element fir die Vernet-
zung sind dabei die Verknupfungspunkte, an denen die einzelnen Verkehrstrager raumlich und zeitlich verknupft
sind sowie kurze und komfortable Umstiege realisiert werden. Die Rangfolge der Angebotsgestaltung der einzel-
nen Verkehrstrager und deren Auspragung ergibt sich aus TABELLE 55. Zudem ist als Basis der Vernetzung zwi-
schen Bus und Bahn an der grundsatzlichen Anbindung der SPNV-Haltepunkte durch den Busverkehr festzuhal-
ten. Deshalb ist im Laufe des Guiltigkeitszeitraums des Nahverkehrsplans zu prifen, ob das bisherige gute Niveau
von 23 angebundenen Stationen noch weiter gesteigert werden kann, damit alle 26 Haltepunkte des SPNVs durch
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den Busverkehr erschlossen werden. Dies betrifft die Stationen WeilRenfels-West, LeilRling und Prittitz. Zudem
setzt sich der Burgenlandkreis dafir ein, dass die ehemaligen SPNV-Stationen Bornitz, Reuden und Haynsburg
bei einer méglichen Angebotserweiterung des SPNV wieder eréffnet werden. Insgesamt ist der Burgenlandkreis
bestrebt alle SPNV-Stationen in das Busnetz einzubinden, insofern es verkehrsplanerisch sinnvoll ist.

6.3.2. Integration flexibler und alternativer Bedienformen

Der Einsatz von flexiblen Bedienformen in nachfrageschwachen Raumen oder Zeiten stellt fir den Landkreis eine
gute Mdglichkeit dar, den Bewohnern des Burgenlandkreises ein praxistaugliches und wirtschaftliches OSPV-
Angebot zu gewahrleisten. Deshalb stellen flexible Bedienformen eine wichtige Grundlage des neuen Liniennet-
zes dar, um in der Flache einen 2-h-Takt zu gewahrleisten. Fur eine langfristige Weiterentwicklung dieses Ange-
bots im Sinne der vereinfachten Kundenkommunikation und des umsichtigen Angebotsausbaus zielt der Burgen-
landkreis darauf ab, dass nicht die gesamte Bandbreite an Mdglichkeiten von flexiblen Bedienformen zum Einsatz
kommt, um die Systemverstandlichkeit sicherzustellen. Zudem soll die Disposition der Angebote in Zukunft hin-
sichtlich der Nutzerfreundlichkeit der Kontaktmdglichkeiten (Telefonnummer, Internet- und App-Portal) Uber-
pruft und weiterentwickelt werden. Die Umsetzung dieser Ziele ist aufgrund der organisatorischen und finanziel-
len Aufwendungen nur in Kooperation mit den Verkehrsunternehmen, dem MDV und der NASA mdglich. Aus
diesem Grund strebt der Burgenlandkreis eine Fokussierung und verstarkte Zusammenarbeit der Akteure bei
diesem Thema an.

6.3.3. Intermodalitat und Multimodalitat

Intermodalitat und damit die Moglichkeit fir Fahrgaste ihre Wegstrecken durch die Nutzung von unterschiedli-
chen Verkehrstragern zurtickzulegen, ist im Burgenlandkreis schon seit vielen Jahren mdglich. Unterstutzt wird
der unkomplizierte Umstieg zwischen Zug, Stral3enbahn und Bus fur die Nutzer durch den einheitlichen Verbund-
tarif des MDV, der die Fahrt mit nur einem Ticket ermdglicht. Zudem bestehen im Burgenlandkreis viele besonde-
re Ubergangsstellen zwischen dem Individual- und dem &ffentlichen Verkehr (siehe KARTE 4). Diese B+R und P+R
Standorte ermdglichen das sichere Abstellen von individuellen Verkehrsmitteln (PKW, Fahrrad) und die Weiter-
fahrt mit dem OPNV. Der Burgenlandkreis als Aufgabentriger befiirwortet solche Ubergangsstellen und unter-
stutzt die kommunalen Akteure nach verfiigbaren Mdglichkeiten hinsichtlich des Ausbaus, Erneuerung oder
Modernisierung dieser Anlagen.

Im Bereich des Fahrradverkehrs kénnen die Bestrebungen zur Verkniipfung mit dem OPNV an verschiedenen
Bereichen verstarkt werden. In Hinblick auf den Radwanderweg ,Radacht” im Burgenlandkreis sind in diesem
Zusammenhang insbesondere die SPNV-Haltepunkte zu beachten, die in ANLAGE 51 dargestellt sind. Diese guins-
tigen Umsteigepunkte zwischen OPNV und Radverkehr sollten besonders fahrradfreundlich gestaltet und auf die
Belange von Radfahrern ausgerichtet werden. AulRerdem sollten die Kommunen im Burgenlandkreis flr sichere

Abstellmc’jglichkeiten11 von Fahrradern sensibilisiert werden. Der Burgenlandkreis prift die Mdglichkeiten einer
Forderung ggf. in Kooperation mit der NASA GmbH in der Laufzeit des Nahverkehrsplans.

Zu diesen bereits teilweise etablierten Formen der Intermodalitat hat der Burgenlandkreis auch weitere M6g-
lichkeiten, wie innovative Mitfahrgelegenheiten oder Ergénzungsalternativen zum OPNV im Blick. Diese innovati-
ven Formen sind fiir den Einsatz im Rahmen des OSPV derzeit noch nicht geniigend ausgereift oder bediirfen
detaillierterer Analysen sowie der Prifung des konkreten Bedarfs der Einwohner des Burgenlandkreises. Eine
allgemeingultige Empfehlung im Rahmen des Nahverkehrsplans kann daher nicht erteilt werden. In einzelnen
Fallen der Umsetzung des Entwicklungskonzepts des Burgenlandkreises sind solche innovativen Verfahren zu
bertcksichtigen.

Insgesamt verfolgt der Landkreis das Ziel, auch Gber multimodale Formen den OPNV im Burgenlandkreis zu
starken. Damit wird neben der Erfullung der verkehrlichen Hauptaufgaben auch ein Beitrag zu gesellschaftspoli-

1 pabei eigenen sich insbesondere abschlie3bare Fahrradboxen, welche die Fahrrader vor Vandalismus und Diebstahl schiitzen. Zudem
kénnen in diesen Boxen Ladestationen fur Pedelecs installiert werden.
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tischen Zielsetzungen geleistet, wie die CO,-Reduzierung oder die Abmilderung von Folgen des demografischen
Wandels. Fur den Gultigkeitszeitraum unterstitzt der Burgenlandkreis die Realisierung einer verkehrsmittel-
Ubergreifenden Auskunfts- und Buchungsapp durch den MDV.

6.4. Barrierefreiheit im OPNV

Derzeit ist es aufgrund fehlender Analysedaten nicht mdglich, fundierte MaBnahmen hinsichtlich der Barriere-
freiheit im OSPV abzuleiten. Die Erfassung und detaillierte Analyse sowie Bewertung ist durch den Burgenland-
kreis in Vorbereitung. Zu einem spéateren Zeitpunkt werden bei bestehenden Defiziten an dieser Stelle Hand-
lungsmdglichkeiten und eine Priorisierung gemaf KAPITEL 3.12 vorgenommen.

6.5. Tarifentwicklung

Fir eine mogliche Weiterentwicklung des Tarifs sollen Veranderungsmaoglichkeiten hinsichtlich der GréRRe und
des Zuschnitts der Tarifzonen sowie Optionen zur Schaffung eines Ubergangstarifs in Richtung Thiringen ge-
pruft und ggf. umgesetzt werden.

GroRe und Zuschnitt der Tarifzonen

Im Rahmen der Analyse und Bewertung des Tarifs im Burgenlandkreis wurde festgestellt, dass die vorhande-
nen Tarifzonen, welche die Basis zur Fahrpreisermittlung bilden, verglichen mit den Zonen in anderen Landkrei-
sen im Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV), eher kleinteilig sind. Das fuhrt dazu, dass die Fahrpreise, welche
sich nach der Anzahl durchfahrener Tarifzonen richten, im Burgenlandkreis vergleichsweise héher sind als in den
benachbarten Landkreisen auf vergleichbaren Relationen.

Der Burgenlandkreis hat sich deshalb zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit den vorhandenen Verkehrsunter-
nehmen, dem MDV und ggf. unter Mitwirkung eines externen Gutachters zu prufen, wie durch Anpassungen der
Tarifzonenstruktur der OPNV im Landkreis preislich attraktiver gestaltet werden kann. Grundsétzlich sind dabei
aus Sicht des Landkreises zwei Varianten zu prtfen:

. Variante 1: Zusammenlegung und Neustrukturierung einzelner Tarifzonen

. Variante 2: Neustrukturierung samtlicher Tarifzonen nach den Verwaltungsgrenzen von Ver-
bands- bzw. Einheitsgemeinden im Burgenlandkreis

Wesentliche Bestandteile der Prifung sind einerseits die Betrachtung der méglichen Auswirkungen auf der
Einnahmeseite, andererseits aber auch das vorhandene Fahrgastpotenzial, soweit es sich aus Pendlerzahlen
ableiten lasst.

Wahrend fur die Analyse der Variante 1 eine gemeinsame Erarbeitung durch Verkehrsunternehmen und MDV
moglich ist, ist fur die Variante 2 aufgrund der zeitlichen und inhaltlichen Komplexitat die Einbeziehung eines
externen Gutachters zwingend erforderlich. Vor der Entscheidung, ob die Variante 2 weiter verfolgt wird, er-
scheint die Betrachtung und Diskussion bisheriger Ergebnisse (insbesondere die erfolgte Analyse zu den Auswir-
kungen einer Tarifzonenanderung im Raum Zeitz) innerhalb des Landkreises sinnvoll.
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Mit den Untersuchungen soll innerhalb eines Jahres nach Beschluss des Nahverkehrsplans begonnen werden.

Ubergangstarife zwischen dem Burgenlandkreis und den angrenzenden Thiiringer
Regionen (z. B. Jena, Gera, ...)

Zur Starkung des Standortes Burgenlandkreis und zur besseren verkehrlichen Anbindung an Thiringen hat sich
der Landkreis zum Ziel gesetzt, die Umsetzung von Ubergangstarifen gemeinsam mit den betroffenen Verkehrs-
unternehmen, den Aufgabentrdgern und den Verkehrsverblinden VMT und MDV zu prifen. Im Fokus stehen
insbesondere die Verbindungen zwischen Naumburg und Weienfels mit Jena und Erfurt einerseits sowie Zeitz
mit Gera andererseits. AuRBerdem sollte gepriift werden, ob ein Ubergangstarif zwischen dem Saale-Holzland-
Kreis und dem Burgenlandkreis zu einer besseren Ausschépfung von Verkehrsnachfragepotenzialen fuhrt.

Das Ziel dabei ist, den Fahrausweiserwerb zwischen beiden benachbarten Verkehrsverbiinden zu vereinfa-
chen und zudem flr den Fahrgast kostengtinstigere Tarife anzubieten. Fur die fachliche Analyse als Grundlage
fir eine Entscheidungsfindung sind folgende Bearbeitungsschritte vorgesehen:

. Berechnung und Darstellung der aktuellen Preissituation

. Analyse der verkehrlichen Potenziale (Pendler- und Fahrgastzahlen)

. Aufstellung und Bewertung tariflicher und vertrieblicher Alternativmodelle
. Ermittlung méglicher Mindereinnahmen

. Eruierung der Méglichkeiten und Bereitschaft zur Ubernahme von Ausgleichszahlungen fiir
entstehende Mindereinnahmen

Mit den Untersuchungen soll innerhalb eines Jahres nach Beschluss des Nahverkehrsplans begonnen werden.

6.6. MafRBnahmen zur Erh6hung der Auslas-
tungsquoten

Neben der Beseitigung von Defiziten, die zur Erfiillung der Mindeststandards des OSPV im Burgenlandkreis die-
nen, bestehen Méglichkeiten die Auslastungsquoten des OSPV zu erhéhen und somit dessen Wirtschaftlichkeit zu
verbessern. Die im Folgenden vorgeschlagenen MaRBRnahmen sind dabei als Empfehlungen zu verstehen, die ggf.
nach eingehender Prufung im Einzelfall bestehende Angebote verbessern, die Fahrgastzufriedenheit erhdhen
oder das Controlling des Aufgabentragers erganzen sollen (TABELLE 56).
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Tabelle 56: Empfehlungen zur Erhéhung der Auslastung

Nr. | MaBnahme Verantwortung
Burgenlandkreis
1 Integration der Linie 632-1 in den MDV Tarif PVG BLK
MDV
Uberpriifung der Notwendigkeit zur Erhebung des Kassiererzuschlags im Stadtverkehr .
: T - - . Burgenlandkreis
) \_/_VelfSenfeIs in HII’ﬂi)hC!( auf die Neukonzeptionierung dyrch das neue zukunftssnchere . Stadt WeiRenfels
OPNV Konzept, stadtische MaBnahmen zur Beschleunigung des OPNV sowie der Einheit- PVG BLK
lichkeit des MDV-Tarifs.
Prifung eines Betrieblichen Mobilitdtsmanagements fir die Gewerbe- und Einzelhandels- .
3 . . Burgenlandkreis
standorte im Burgenlandkreis
4 Stérkung des Vertriebs von Job-Tickets, insbesondere in Hinblick auf kommunaler Verwal- Burgenlandkreis
tung, Einzelhandel, Unternehmen PVG BLK
Prifen der Haltestellennamen auf Eindeutigkeit hinsichtlich der Bezeichnung. Zur Ver-
5 meidung von Verwechselungen bzw. fiir eine gute Ubersichtlichkeit ist anzustreben, dass PVG BLK
jede Haltestelle einen einheitlichen Namen im Burgenlandkreis besitzt. Siehe ANLAGE 52
6 Verbesserung der physischen Wegeleitung (Schilder) zwischen Busbahnhof WeiRenfels Burgenlandkreis
und Bahnhof Weil3enfels Stadt WeiRRenfels
jahrliches Controlling der Umsetzung der MaBnahmenvorschlage des NVP durch den
Landkreis in einer Ubersicht zur Kurzinformation der Kreisgremien, z.B. mit den Kriterien:
o erfullt/
7 e offen/ Burgenlandkreis
e Uberholt/
e nicht realisierbar/
e andere Mal3nahme, die nicht im NVP enthalten ist umgesetzt
Uberpriifung und ggf. Ausweitung der Informations- und Verkehrsangebote, insbesonde- Burgenlandkreis
8 re durch die Anerkennung des Naumburger Doms als Weltkulturerbe (Mehrsprachigkeit,
- . PVG BLK
Wochenendangebot, Flyer mit Kernangebot OV etc.)
Uberpriifung und ggf. Ausweitung der Informationsangebote bzw. -kampagnen im Rah- Burgenlandkreis
9 men des Weintourismus bzw. fir Radfahrer und Wanderer (z.B. Aktualisierung der Karte PVG BLK
.(Rad-)Wandern / Bus und Bahn im Burgenlandkreis*”).
Flyer fur den Burgenlandkreis zum RufBus-Angebot erarbeiten, der Uberall verwendet
10 werden kann (Fahrplanbuch, an Haltestelle, auf Nahverkehrswebseiten etc.) - derzeit Burgenlandkreis
finden sich die Inhalte an verschiedenen Stellen: bei Fahrplanen, im Vorwort des Fahr- PVG BLK
planbuches, auf Website etc.
Internetseite des Landkreises beziiglich OPNV aufwerten:
1 e  kein MDV-Routenplaner auf Landkreis-Website Burgenlandkreis
e  keine Verlinkung zum MDV auf Landkreis-Start-Website
e keine Verlinkung zu den fahrenden VU auf Landkreis-Start-Website
Fur die Offentlichkeitsarbeit des OPNV sind Anderungen der Linienrouten oder Fahrtzei-
12 t_gn im OSPV durch}_die Verkehrsunternehmen Gbersichtlich und frihzeitig (14 Tage vor PVG BLK
Anderung) an die Offentlichkeit und den MDV zu Gbermitteln. Damit kann eine verstandli-
che und zeitnahe sowie verbundweite Kundeninformation stattfinden.
13 | Ergénzung der Stadtnamen in den Uberschriften der Fahrpldne zum Stadtverkehr PVG BLK
Einflhrung eines Kombiticket fir den Tourismus im Burgenlandkreis ahnlich der Leipzig .
. . A L . . . Burgenlandkreis
14 | Regio Card-Classic und -Premium in Zusammenarbeit mit der Tourismusférderung im PVG BLK
Burgenlandkreis
15 Ausweitung von Angeboten des Mobilitdtstrainings (Schulung zu OPNV-Grundlagen) fir Burgenlandkreis
spezielle Zielgruppen, wie bspw. Schuler, Senioren, mobilitatseingeschrankte Personen PVG BLK
Unterstitzung der Stadt Naumburg bei der Mitwirkung einer Priifung der Verldangerung Burgenlandkreis
16 | der RB 77 bis zum Kaufland und in diesem Zusammenhang bis zu drei neue Stationen

(Burgenlandklinikum, Landratsamt und Kaufland).

Stadt Naumburg
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6.7.

MaRBnahmenubersicht und Priorisierung

Fur die Zukunft muss sich der Burgenlandkreis auf einige Herausforderungen, wie beispielsweise den demografi-
schen Wandel einstellen. Zudem mussen klimapolitische Ziele verstarkt umgesetzt werden. Aus diesen Grinden
muss sich der OPNV weiterentwickeln und kiinftige Entwicklungen beriicksichtigen. Das Ziel bleibt dabei, einen
kundenfreundlichen und qualitativ hochwertigen OSPV den Einwohnern des Burgenlandkreises anzubieten, der
auch wirtschaftliche Aspekte beachtet. AuBerdem muss eine wesentliche Aufgabe der 6ffentlichen Hand und
zwar die Daseinsvorsorge hinsichtlich des OPNV weiterhin erflllt werden, damit eine Grundlage fiir die Bevélke-
rung des Burgenlandkreises geschaffen ist, um sich am gesellschaftlichen, kulturellen und wirtschaftlichen Leben
zu beteiligen. Fiir die Weiterentwicklung des OSPV im Burgenlandkreis sind daher die folgenden MaRnahmen aus
TABELLE 57 fUr die Laufzeit des Nahverkehrsplans geplant, um die vollstandige Umsetzung der geforderten Fest-
legungen aus KAPITEL 3 umzusetzen. Die Umsetzung der MaBnahmen obliegt in der Verantwortung des Ver-
kehrsunternehmens in Kooperation mit dem Burgenlandkreis.

Tabelle 57: MaBnahmenubersicht und Priorisierung

Themenbe- o & o E
- 1] =]
Nr reich/ MaRnahme Priori Kostenbedarf& | § & 5
. tat Finanzierung EsSs=
Verweis oD Ng
Strategisches zusatzliche
i 9 Umsetzung des ,zukunftssicheren OPNV-Konzepts Kosten fiir den
Liniennetz . o . ) 2018-
1 2020 fur den Burgenlandkreis” im erweiterten hoch Betrieb,
Kap. 3; . . 2020
Netz und der MaBnahmen aus TABELLE 53 Finanzierung:
Kap.4.1.1-4.1.4
offen
. . Erhebung und Erfassung von Grundlagendaten zusatzliche
Barrierefrei- . 0o
heit zur Analyse und Bewertung der Barrierefreiheit Kosten, 2018-
2 gemal den Festsetzungen aus Kap. 3. Priorisie- hoch Finanzierung:
Kap. 3.12; . - . . . 2019
Kap. 4.6 rung von nicht barrierefreien Haltestellen. Aktua- vsl. Férdermittel
t lisierung des Nahverkehrsplans. NASA
In Hinblick auf zukunftige Veranderungen des
Liniennetzes im Burgenlandkreis ist bzgl. der
Verknupfung entscheidend, dass insbesondere
noch nicht bestehende Verknipfungspunkte
Verkniipfungs- elngerlzchtet sowie alle Punkte im Alltag ,,ubfer- Zusitzliche
wacht” und dauerhaft beachtet werden (schritt- .
punkte . w . Kosten fur Infra-
haltend mit Veranderungen beim SPNV). Beson-
Kap. 3.5; L . strukturmaf3- 2018-
3 dere Bedeutung hat dabei die Schnittstelle am hoch
Kap. 4.1.7; o . nahmen 2019
Kaufland Logistik-Center (Kaufland Verteilzent- ) .
Kap. 6.2.1; e . Finanzierung:
Kap, 6.2.2 rum), die fir den gesamten Regionalverkehr des offen
p- 6.4 Burgenlandkreises essentiell ist. Sollten die bauli-
chen Voraussetzungen fir zuklnftige Verknup-
fungsstellen noch nicht vorhanden sein, ist ein
Ausbau der Infrastruktur durch den Baulasttrager
erforderlich.
Eine systematische Sicherung des Anschlusses an
den Verknupfungspunkten ist bei der taglich
Anschluss- letzten Fahrt der OSPV-Linien vorzusehen und
4 sicherung umzusetzen. Zudem sollte dann dieses Angebot in hoch keine ab
Kap. 3.6. den offentlichen Raum bzw. an die Fahrgéaste 2020
Kap. 4.1.8 kommuniziert werden. Als Voraussetzung sind die

technischen Systeme (RBL) zu beschaffen und
einsatzfahig zu konfigurieren.
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Themenbe- L & 5 E
- 1] =]
Nr reich/ MaRBnahme Pr'?" Ko.stenb.edarf& a g’ s
- tat Finanzierung | £ S &
Verweis SN
Ortserschlie- Erhéhung des ErschlieBungsgrades durch Halte- zugatzl@h K.OS_
Bung durch ; . ten im niedrigen
5 | Haltestellen stellenverdichtung. Prifung und ggf. Umsetzung mittel Bereich 2018-
insbesondere der Standorte aus ANLAGE 50. Weite- . . 2019
Kap.3.3; re neue Standorte flr Haltestellen sind moglich Finanzierung:
Kap. 4.1.5 gien. Eigenmittel PVG
Die OPNV-Angebote durch flexible Bedienformen I
. - . N . « zusatzliche
Flexible in dinn besiedelten Rdumen sind zu starken und L
. . ) . N Kosten fur die
Bedienformen auszuweiten (siehe ANLAGE 39). Fur die Ausschop- Erweiterung der
6 Kap. 3.4; fung der Vorteile und der weiteren Entwicklung mittel technischgen 2018-
Kap. 4.1.6 der flexiblen Angebote sollten eine Erweiterung 2020
- . . . Systeme
Kap. 6.3.2 der Bestellmdglichkeiten Uber technische Systeme - )
. N . Finanzierung:
und die Verbesserung der Informationsibermitt- offen
lung an die Fahrgaste gepruft werden.
Anbindung An“blndung a'IIe'r regionalbedeutsamen Ziele ge-
. maf den definierten Anforderungen aus KAPITEL 3. .
regionalbe- L . S Ziel: ohne zu-
Fur einige Standorte mussen die infrastrukturel- wars
deutsamer . . satzliche Kosten 2019-
7 . len Voraussetzungen durch die kommunalen mittel
Ziele ) durch Umstruk- 2021
Akteure geschaffen werden, bevor ein Angebot .
Kap. 3.8; . . . . . turierung
etabliert wird. Abstimmungen sind dahingehend
Kap.4.1.9
vorzunehmen.
Die Durchbindung von Zeitz nach Altenburg wird
8 Durchbindung durch den Burgenlandkreis angestrebt. Dafur mittel keine ab
nach Altenburg | sollen mit dem Altenburger Land und der THUSAC 2018
die Gesprache weitergefuhrt werden.
Es besteht Uberpriifungsbedarf, inwiefern eine
Reduktion der Tarifzonenanzahl oder ein veran- susitzliche
derter Tarifzonenzuschnitt die Attraktivitat des Kosten durch
. OPNV im Burgenlandkreis erhéhen kénnte und o
Tarif . ; A . Einbindung
welcher Finanzierungsbedarf hierfiir erforderlich .
Kap. 3.1; - . . L . . Dritter und ggf.
ware. AulRerdem ist zu prufen, inwiefern ein neuer mittel . 2019-
9 | Kap.3.11; o - o R Ausgleichzah-
Kap. 4.3; moglicher Ubergangstarif in thiringische Nach- lungen 2022
o bargebiete (z.B. Jena, Gera) gestaltet sein musste, . ;
Kap. 6.5 - . Finanzierung:
damit neue Fahrgastpotentiale erschlossen wer-
R . . N . offen
den kénnen. Diese Prifungen sind in Abstimmung
und Kooperation mit den Verkehrsunternehmen
und dem MDV vorzunehmen.
Prifung und ggf. Einbindung von allen SPNV-
Stationen in das Busnetz des BLK. Insbesondere
. der Stationen WeilRenfels-West, Leil3ling und
Anbindung . . . . ]
Prittitz sowie bei Reaktivierung auch ehemalige . ) ab
10 | aller SPNV- . . . . mittel keine
Stationen SPNV-Stationen, insofern dies verkehrsplanerisch 2019
sinnvoll ist. Zudem sollten ggf. neue SPNV-
Stationen bei einer moglichen Verlangerung der
Unstrutbahn bericksichtigt werden.
Beschwerde- Es ist ein Beschwerdemanagement gemal den . . ab
11 . . . mittel keine
management Festsetzungen in Kapitel 3.10 durchzufiihren 2019
Information T . I
. Hinsichtlich der Information und Kommunikation
und Service . .
sind die geforderten Festsetzungen aus KAPITEL 3 N . ab
12 | Kap.3.1; L niedrig keine
Kap. 3.10- sowie die VerbesserungsmalRnahmen aus ANLAGE 2018
p. 210 47 anzustreben.
Kap. 4.4.
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Themenbe- L & 5 E
- 1] =]
Nr reich/ MaRnahme Pr'?" Ko.stenb.edarf& w28
- tat Finanzierung | £ S &
Verweis SN
Hinsichtlich einer potenziellen Steigerung der
StraBenbahn Attraktivitat der StraBenbahn in Naumburg ist ab
13 | Kap.3.2; eine Machbarkeitsstudie hinsichtlich einer Ring- niedrig keine 2018
Kap. 4.1.2,; schlieBung durchzufiihren. Die Ergebnisse sind
fur die weitere Ausgestaltung zu beriicksichtigen.
Erh6hung der ggf. zusatzliche
14 Auslastungs- Umsetzung der TABELLE 56 niedrig - Kos'ten ab
quoten Finanzierung: 2018
Kap. 6.6 offen
Fur eine bedurfnisgerechte Einbindung der ver- ggf. zusatzliche
. schiedenen Fahrgastgruppen in die Ausgestaltung | niedrig Kosten ab
15 | Fahrgastbeirat des OSPV im Burgenlandkreis soll die Etablierung Finanzierung: 2019
eines Fahrgastbeirates gepruft werden. offen
Im Sinne einer Etablierung eines Corporate De-
sign bzw. bei der Nutzung der Fahrzeuge als I
. N . . ggf. zusatzliche
Informationstrager sollte ein Konzept dafur ent- N
Fahrzeuge . . niedrig Kosten 2020-
16 wickelt werden. Die Umsetzung der geforderten ) :
Kap. 3.9, 4.4 . Finanzierung: 2022
Kennzeichnung der Fahrzeugflotte muss durch offen
den Aufgabentrager und die Verkehrsunterneh-
men in Kooperation verfolgt werden.
Im Rahmen des neuen strategischen Liniennetzes
ist nach einer mehrjahrigen Testphase nach der
Umsetzung eine Evaluierung vorzusehen. Dabei zusatzliche
. soll das Nutzerverhalten der Burger des BLK sowie | niedrig Kosten 2022-
17 Evaluierung R ) .
Erhebungen und Zéhlungen zur Bewertung des Finanzierung: 2024
OSPV im Fokus stehen. Im Betrachtungsfeld soll- offen
ten sowohl der Regional- als auch der Stadtver-
kehr stehen.
Linien- Im Sinne der einheitlichen OPNV-Systematik ist zu Zu;itsztlelihe
bezeichnung prifen, ob eine Umgestaltung der Linienbezeich- niedrig . : 2020-
18 | . ) ) . Finanzierung:
im Stadtver- nung (Buchstaben oder einstellige Zahlen) még- - 2022
. . ggf. NASA For-
kehr lich und umsetzbar ist.
derung
Zur Erhdéhung des Beitrages zum Umweltschutz
und zur Reduktion von Emissionen sollen alterna-
. tive Antriebe flr die Fahrzeuge im Busverkehr zusatzliche
Alternative . L . N
. . gepruft werden. Dabei sind verschiedene Aspekte, niedrig Kosten ab
19 | Antriebe im L . ) .
BSPV u.a. die infrastrukturellen Anforderungen in den Finanzierung: 2024
Betriebshofen zu prufen und eine Machbarkeits- offen

studie mit Kosten-Nutzen-Bilanz zu erstellen.
Bestehende Konzepte sind zu berucksichtigen.
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7. VERKEHRSPROGNOSE OPNV

Im Rahmen der Verkehrsprognose des OSPV im Burgenlandkreis werden die relevanten Entwicklungen bis zum
Jahr 2025 abgeschatzt. Zunachst wird ein Ausblick fir die Raum- und Bevélkerungsstruktur mittels fundierter
Annahmen gegeben, um anschlieBend Erwartungen hinsichtlich der kiinftigen OSPV-Nachfrage zu skizzieren. Fiir
den weiteren Gultigkeitszeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans Uber das Jahr 2025 hinaus ist die Prognose
im Rahmen einer Aktualisierung fortzuschreiben.

7.1. Raum- und Bevolkerungsstruktur

Flr eine Prognose der Raum- und Bevdlkerungsstruktur wurde vergleichend zu den Ausfiihrungen des KAPITELS 2
gepruft, inwiefern sich Anderungen fiir den Prognosezeitraum bis 2025 abzeichnen. Entsprechende Entwicklun-
gen werden, soweit sie quantifizierbar und signifikant sind, in der Verkehrsprognose bertcksichtigt.

In den beiden nachstehenden TABELLEN 58 UND 59 wurden entsprechende Prognosen zusammengestellt. Be-
sonders bertcksichtigt werden muss die Bevolkerungs- und Schulerstruktur (Zahlenwerte siehe Tabellen), da sich
folgende Entwicklungen abzeichnen:

. weiterer Rickgang der Bevolkerung im Landkreis mit geringer Differenzierung zwischen Mittelzen-
tren und landlichem Raum

. auch in den Nachbarlandkreisen ist von sinkender Bevélkerungszahl auszugehen

. in den Oberzentren Halle (Saale) bzw. Leipzig wachst dagegen die Bevolkerungszahl wieder an

. die Gesamtschulerzahl entwickelt sich in den allgemeinbildenden Schulformen unterschiedlich, ist
tendenziell aber bis 2025 steigend

. die Altersstruktur andert sich deutlich
. absolute Zunahme der Anzahl der Bevolkerung in den Altersgruppen 6 bis unter 19 und ab 65 Jahre

. absolute Abnahme der Anzahl der Bevolkerung in den Altersgruppen unter 6 und 19 bis 65 Jahre

Diese Entwicklungen wurden im Verkehrsmodell méglichst genau abgebildet (siehe KAPITEL 7.2).
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Tabelle 58: Zusammenstellung und Abschatzung der Entwicklung prognoserelevanter

Parameter der Raum- und Bevdlkerungsstruktur fur 2025

Raum- und
Bevoélkerungsstruktur

Prognoseannahmen

Einordnung des
Untersuchungsgebietes
zu Kap. 2.1.1

unveréanderte(r) Kreiszuschnitt und Gemeindestruktur

unveranderte Einbindung in die Verbundstruktur des Mitteldeutschen Verkehrsver-

bundes

Raumstruktur
zu Kap. 2.1.2

unverandert: Zentrale Orte, Raumkategorien

Bevdlkerungsstruktur
zu Kap. 2.1.3

veranderte Einwohnerzahl Variante 1 Variante 2
im Burgenlandkreis 2025 zu 2016 -9,2%
im Saalekreis 2025 zu 2016: -6,2%
im Landkreis Leipzig 2025 zu 2016: +0,7% -2,7%
g im Landkreis Altenburger Land 2025 zu 2016: -10,2%
% in der Stadt Gera 2025 zu 2016: -6,3%
% im Landkreis Greiz 2025 zu 2016: -10,4%
% im Saale-Holzland-Kreis 2025 zu 2016: -9,3%
% im Landkreis Weimarer Land 2025 zu 2016: -4,3%
_:éu im Landkreis Sommerda 2025 zu 2016: -6,2%
E im Kyffhauserkreis 2025 zu 2016: -9,4%
é im Landkreis Mansfeld-Studharz 2025 zu 2016: -10,5%
§ in der Stadt Jena 2025 zu 2016: +2,5%
in der Stadt Halle 2025 zu 2016: +2,9%
in der Stadt Leipzig 2025 zu 2016: +10,3% +8,9%

Proportionale Entwicklung bei Anzahl der Beschaftigten am Wohnort/Arbeitsort

Hinweis: griine Markierung steht fiir steigende Werte, rote Markierung steht fiir sinkende Werte.
Quelle: 6. Regionalisierte Bevolkerungsprognose von 2014 bis 2030 Sachsen-Anhalt bzw. 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen
2015 bis 2030 mit 2 Varianten bzw. 1. regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung Thiiringen

weitere regional
bedeutsame Ziele und
Standorte

zu Kap. 2.3

unveranderte Standorte des groRflachigen Einzelhandels, grof3flachiger Industrie- und
Gewerbegebiete, der Freizeitziele und touristischen Einrichtungen, medizinischer Ein-

richtungen
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Tabelle 59: Einwohner- und Altersstrukturprognose fur das Jahr 2025

Einwohner Einwohnerprognose 2025
Elsteraue 8.452 7.765
Hohenmélsen 9.822 8.887
Lutzen 8.625 7.891
Naumburg 33.012 30.002
Teuchern 8.262 7.484
WeiRenfels 40.398 35.946
Zeitz 29.052 26.821
Verbandsgemeinde DroyRiger-Zeitzer Forst:
DroyRig 2.016 1.806
Gutenborn 1.821 1.670
Kretzschau 2.505 2.374
Schnaudertal 972 903
Wetterzeube 1.833 1.658
Verbandsgemeinde An der Finne:
An der PoststralBe 1.698 1.557
Bad Bibra 2.783 2.581
Eckartsberga 2.449 2.197
Finne 1.186 1.103
Finneland 1.092 1.002
Kaiserpfalz 1.585 1.462
Lanitz-Hassel-Tal 1.131 997
Verbandsgemeinde Unstruttal:
Balgstadt 1.143 1.037
Freyburg (Unstrut) 4.735 4.345
Gleina 1.266 1.133
Goseck 1.018 914
Karsdorf 1.655 1.466
Laucha an der Unstrut 2.969 2.774
Nebra 3.349 3.008
Verbandsgemeinde Wethautal:
Meineweh 1.075 944
Mertendorf 1.662 1.525
Molauer Land 1.055 935
Osterfeld 2.490 2.245
Schonburg 1.070 933
StoRen 906 816
Wethau 994 892
Summe Landkreis 184.081 167.073
unter 6 Jahre (J.) 8.215 6.847
- 6 bis unter 16 J. 13.799 14.067
% 16 bis unter 19 . 3.978 4.245
© 19 bis unter 67 J. 114.524 95.252
Gber 67 . 43.565 46.658

Hinweis: griine Markierung steht fiir steigende Werte, rote Markierung steht fiir sinkende Werte.
Berechnungsbasis: 6. Regionalisierte Bevilkerungsprognose von 2014 bis 2030 Sachsen-Anhalt

Hinsichtlich einer kleinteiligen, schulbezogenen Prognose der Schilerzahlen liegt eine ,Schulentwicklungs-
planung der allgemeinbildenden Schulen fiir den Zeitraum 2014/2015 bis 2018/2019" des Amts fur Bildung, Kul-
tur und Sport des Burgenlandkreises vor. Dieses Planwerk basiert fir die enthaltenen Langfristprognosen bis
2025 noch auf den Daten der zwischenzeitlich Gberholten 5. Regionalisierten Bevdlkerungsprognose des Landes
Sachsen-Anhalt und ist deshalb nicht mehr fir die Prognosen des vorliegenden Nahverkehrsplans zu verwenden.
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Hinsichtlich der Entwicklung der Schiilerzahlen (als Grundlage fir den kinftigen Schilerbeférderungsbedarf)
wird deshalb von den in Tabelle 60 aufgefiihrten Prognosedaten der betreffenden Altersklassen ausgegangen (6
bis unter 16 bzw. 16 bis unter 19 Jahre). Hieraus ist die folgende Entwicklung ableitbar:

Tabelle 60: Einwohner- und Altersstrukturprognose fur das Jahr 2025

unverandertes Standortnetz der allgemeinbildenden Schulen (Grundschule, Sekun-
darschule, Gymnasium, Férderschule) als auch der Berufsbildenden Schulen
veranderte Gesamtschilerzahl aller 6ffentlichen Grundschulen im
Schuljahr 2025/2026 zu 2016/2017 S
veranderte Gesamtschulerzahl aller Sekundarschulen im Schuljahr 2%
Schulstruktur 2025/2026 zu 2016/2017
zu Kap. 2.2 verdnderte Gesamtschulerzahl aller 6ffentlichen Gymnasien im 4%
Schuljahr 2025/2026 zu 2016/2017
Forderschiler im Schuljahr 2025/26 zu 2016/2017 +2%
Mittlere Entwicklung (alle Schulformen) +3%

Hinweis: griine Markierung steht fiir steigende Werte, rote Markierung steht fiir sinkende Werte;
Quelle: Eigene Abschétzung auf Basis der 6. Regionalisierten Bevélkerungsprognose Sachsen-Anhalt

7.2. Entwicklung der Verkehrsnachfrage

7.2.1. Grundlagen

Gegenstand und Szenarien

Die strukturelle Entwicklung im Burgenlandkreiskreis ist fir die kommenden Jahre (fortschreitender demografi-
scher Wandel, dlter werdende Bevolkerung, vgl. KAPITEL 7.1) mit Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage insge-
samt verbunden und beeinflusst somit auch die Nachfragestréme im OPNV. Zur Bewertung der vorgeschlagenen
MaRnahmen (KAPITEL 6) auf deren verkehrliche Wirksamkeit sowie zur Beurteilung der Auswirkungen erwarteter
struktureller Entwicklungen ist es erforderlich, verschiedene (Prognose-) Szenarien zu definieren und zu bewer-
ten:

Analysefall 2015/2016

Es werden das Verkehrsangebot im OPNV des Burgenlandkreises im Jahresfahrplan 2016 sowie die in diesem
Zeitraum aktuellen Strukturdaten bertcksichtigt. Der Analysefall dient als Referenzfall fir die Beurteilung der
Prognosefalle.

Prognose-0-Fall 2025

Der Prognose-0-Fall dient dazu, die Wirkungen der strukturellen Entwicklungen auf die Verkehrsnachfrage
abzuschatzen, wenn von einem gegenulber der Analyse konstant bleibenden Verkehrsangebot ausgegangen
wird. Auf der Grundlage dieses Szenarios wird es mdglich, festzustellen, ob erwartete Nachfrageanderungen
Folgen der strukturellen Entwicklung oder/ und der angebotsseitigen MaBnahmen sind.
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Prognoseplanfall 2025

Erganzend zur absehbaren Strukturdatenentwicklung erfolgt eine Abschatzung der Wirkung der Umsetzung
der im Nahverkehrsplan vorgeschlagenen linien- und fahrplanbezogenen MalRnahmen zur Gestaltung des OPNV
(KAPITEL 6).

7.2.2. Methodik

Als Hilfsmittel fur die Berechnung des Prognose-0-Falls wird auf das beim MDV vorhandene, integrierte Ver-
kehrsmodell (unter Nutzung der Planungssoftware PTV-Visum) zuriickgegriffen. Das Verkehrsmodell enthalt fur
den gesamten MDV-Verbundraum die relevanten Verkehrsangebote des OPNV sowie ergdnzend das Netz des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) in vereinfachter Form. Zur Bewertung der Auswirkungen der strukturellen
Anderungen werden die prognostizierten Entwicklungen in Relation zu den derzeitigen NachfragekenngréRen
gesetzt.

Fir den Prognoseplanfall wird auf die im Rahmen des ,zukunftssicheren OPNV-Konzepts 2020 fir den Bur-
genlandkreis” (,Clever unterwegs im Burgenlandkreis”) erstellte Verkehrsprognose zurlckgegriffen.

Prognosen fir den Schienenpersonennahverkehr sind kein Bestandteil des vorliegenden Nahverkehrsplans.
Hierzu wird auf den geltenden OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt verwiesen.

7.2.3. Ergebnisse

Entwicklung bis 2025 ohne Angebotsdanderungen (Prognose-0-Fall)

Die Strukturdatenprognose berticksichtigt die in KAPITEL 7.1 genannten Rahmenbedingungen:

. Entwicklung der Bevoélkerung (-9 %, differenziert nach Gemeinden)

. Entwicklung der Schillerzahlen an 6ffentlichen Schulen (+3 %, im Mittel)
. zur Bevolkerung proportionale Entwicklung der Beschaftigungsdaten

. Konstanz der weiteren GréBen wie Verkaufsflachen etc.

Weiterhin berucksichtigt ist die zu erwartende Strukturdatenentwicklung in den benachbarten Landkreisen
sowie in den Oberzentren Leipzig und Halle, welche in Folge der starken Verflechtungen Auswirkungen auf die
Verkehrsstréme in Richtung des Burgenlandkreises haben.

Fir die Verkehrsnachfrage im Burgenlandkreis werden unter Annahme eines gleichbleibenden OPNV-
Angebots bis 2025 - also ohne die Umsetzung des OPNV-Konzepts ,Clever unterwegs im Burgenlandkreis” (siehe
KAPITEL 6) - die folgenden Entwicklungen erwartet:

. Ruckgang der Verkehrsnachfrage im Busverkehr (Jedermannverkehr) um insgesamt ca. 16 %, dabei
o 17 % im Regionalverkehr,
o 13 % im Stadtverkehr
. Ruckgang der Verkehrsnachfrage (Jedermannverkehr) in der Naumburger StraBenbahn um rund 8 %
. Zuwachs der Nachfrage in der Schilerbeférderung um ca. 3 %

. Riickgang des Pkw-Verkehrs um ca. 10 % im Binnenverkehr des Burgenlandkreises.
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Es kann davon ausgegangen werden, dass der fur die derzeitig realisierte Verkehrsnachfrage ermittelte Schi-
lerverkehrsanteil von ca. 60 Prozent an der Gesamtfahrgastzahl (KAPITEL 4.2) ohne angebotsseitige MaBnahmen
und deren entsprechende Vermarktung deutlich weiter anwachsen wuirde, da die Fahrgastriickgange fast aus-
schlieRlich den Jedermann-Verkehr betreffen. Mit dem in KAPITEL 6 angegebenen MaRnahmenkonzept wird des-
halb das Ziel verfolgt, dieser Entwicklung gegenzusteuern und den OPNV attraktiver auch fiir in der Verkehrsmit-
telwahl freie ,Jedermann-Fahrgaste” auszugestalten.

Unter Berticksichtigung der hinsichtlich Jedermannverkehr bzw. Schulerbeférderung abweichenden Entwick-
lungen ware, sofern das OPNV-Angebot in der derzeitigen Qualitit unverdndert erhalten bleibt, bezogen auf die
Verkehrsnachfrage im Analysezustand 2016/2017 (siehe KAPITEL 2.5) bis zum Zielhorizont 2025 die in der nachfol-
genden TABELLE 61 angegebene Entwicklung zu erwarten:

Tabelle 61: Nachfrageprognose fiir den OSPV im Burgenlandkreis bis 2025 ohne ange-
botsseitige MalRnahmen (Prognose-0-Fall)

beforderte Personen 2016/17 2025 Entwicklung
Regionalbus 2.275.100 2.161.300 -5,0%
Stadtbus 1.518.000 1.466.400 -3,4%
StralRenbahn 152.000 150.500 -1,0%
Summe/Mittel 3.945.100 3.778.200 -4,2%

Die Naumburger Stral3enbahn weist neben ihrer Funktion als innerstadtisches Verkehrsmittel eine hohe Be-
deutung im Rahmen des Tourismus auf, so dass die prognostizierte Nachfrageentwicklung nicht allein auf Basis
der negativen Bevdlkerungsentwicklung abgeschatzt werden sollte. Die hier in den zurtickliegenden Jahren er-
reichten Nachfragezuwachse (vgl. KAPITEL 2.5.5) verdeutlichen dies. Der oben angegebene Rickgang um lediglich
1 Prozent tragt dieser Sonderrolle der Naumburger StraRenbahn Rechnung.

Entwicklung bis 2025 unter Umsetzung geplanter MaBnahmen

Im Rahmen des durch das Ingenieurbiro TRAMP - Traffic and Mobility Planning GmbH erstellten ,Zukunftssi-
cheren OPNV-Konzepts 2020 fir den Burgenlandkreis” wurde eine Prognose fiir die erwartete Verkehrsnachfrage
unter der Voraussetzung erstellt, dass eine vollstandige Umsetzung erfolgt. Die Prognose erfolgte fiir den Zeitho-
rizont 2025 und berticksichtigt die nachfrageseitigen Auswirkungen der Angebotsumstellung ebenso wie die
erwarteten Strukturdatenanpassungen (analog Prognose-0-Fall). Im genannten Gutachten wird ein Nachfrage-
gewinn durch angebotsseitige MalRnahmen um ca. 5 % im Jedermannverkehr abgeschatzt. Fir die Umsetzung
des ,erweiterten Netzes” (siehe KAPITEL 4.8.2) werden flir den Regionalbus im Jedermannverkehr weitere 10 %
Nachfragezuwachs (jeweils bezogen auf die Annahme einer konstanten Bevolkerungszahl) veranschlagt. Diese
ambitionierte Nachfragesteigerung ist im Sinne einer Zielvorgabe zu verstehen, welche neben einer vollstandi-
gen Umsetzung des verbesserten Verkehrskonzepts die entsprechenden flankierenden MalRnahmen wie insbe-
sondere Kommunikation und intensive Vermarktung voraussetzt. Die volle Nachfragewirkung kann dabei erst
nach einer mehrjahrigen Etablierungsphase erwartet werden.

Hinsichtlich der Nachfrage in der Schilerbeférderung ist von einer analogen Entwicklung auszugehen wie im
Prognose-0-Fall erwartet (s.0.), da die Fahrten zur Schule und zurtick auch im bisherigen Netz abgesichert sind.
Zusétzliche Fahrten, welche Schiilerinnen und Schiiler im Ergebnis der Umsetzung des verbesserten OPNV-
Angebots in ihrer Freizeit mit dem OPNV durchfiihren, sind dem Jedermannverkehr zuzurechnen und dort ent-
sprechend berucksichtigt.
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Bezogen auf die in KAPITEL 2.5 angegebene Ist-Nachfrage lasst sich die Verkehrsnachfrage (Linienbeférde-
rungsfille) im straRengebundenen OPNV des Burgenlandkreises fir den Fall der Umsetzung des neuen OPNV-
Konzepts wie folgt abschatzen (TABELLE 62):

Tabelle 62: Nachfrageprognose fiir den OSPV im Burgenlandkreis bis 2025 unter Um-
setzung des neuen OPNV-Konzepts (Prognoseplanfall)

beférderte Personen 2016/17 2025 Entwicklung
Regionalbus 2.275.100 2.274.600 +/-0
Stadtbus 1.518.000 1.496.700 -1,4 %
StraBenbahn 152.000 156.000 +2,6 %
Summe/Mittel 3.945.100 3.927.300 -0,4 %

Der vergleichsweise hohe relative Nachfragezuwachs bei der Naumburger Stralenbahn erfordert weitere in-
tensive Vermarktung und die Beibehaltung der Tarifanerkennung. Er bericksichtigt die wachsende touristische
Bedeutung der Stadt Naumburg insgesamt und der historischen StraBenbahn.

Es verbleibt in Folge der Bevolkerungsentwicklung bis zum Jahr 2025 gegenuber 2016 voraussichtlich insge-
samt dennoch ein geringer Nachfrageriickgang, welcher durch VermarktungsmaRnahmen und Kundenbindung
weiter reduziert werden sollte. Das Ziel sollte darin bestehen, durch entsprechende flankierende MaRnahmen
trotz der ungiinstigen demografischen Entwicklung die OPNV-Nachfrage im Burgenlandkreis mindestens auf
dem derzeitigen Niveau zu halten.

Der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass sich fir die Zeit nach dem Prognosehorizont 2025 vo-
raussichtlich ein weiterer Nachfragriickgang abzeichnet, welcher aus einem dann riicklaufigen Bedarf an Schu-
lerbeférderungsleistungen resultiert (siehe deutlich abnehmende Bevoélkerung in der Altersgruppe 0 bis 5 Jahre
in TABELLE 59). Im Rahmen einer Aktualisierung des vorliegenden Nahverkehrsplans im Zeitraum 2022/2023 ist
diese Entwicklung besonders zu bertcksichtigen.

Fazit

Trotz der fir den Prognose-0-Fall erwarteten deutlichen Nachfragertiickgange wird im Rahmen des vorliegen-
den Nahverkehrsplans fur den Prognosehorizont als Zielvorgabe von einer anndhernd konstanten Verkehrs-
nachfrage im straRengebundenen OPNV des Burgenlandkreises im Vergleich zum Analysezeitraum ausgegan-
gen. Hierbei ist jedoch zu erwarten, dass die Nachfrageentwicklung von einer zielgerichteten Umsetzung des
OPNV-Konzepts ,Clever unterwegs im Burgenlandkreis” abhangig ist und durch intensive VermarktungsmaR-
nahmen begleitet werden muss.
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8. VERGABE DER OSPV-LEISTUNGEN

Die Raum- und Bevélkerungsstruktur im Burgenlandkreis erlauben es nicht, dass OSPV-Leistungen eigenwirt-
schaftlich durchgefuhrt werden. Aus diesem Grund vergibt der Burgenlandkreis zur Gewahrleistung der Daseins-
vorsorge und als Beitrag zu einer umweltfreundlichen Alternative zum PKW-Verkehr OSPV-Leistungen, um die
geforderten Festlegungen aus KAPITEL 3 und damit einen attraktiven OPNV fiir die Bewohner des Burgenlandkrei-
ses zu ermdglichen. Die Vergabe von Leistungen des OSPV erfolgt durch einen éffentlichen Dienstleistungsauf-
trag (ODA), in dem zusatzlich zum Nahverkehrsplan spezifische Regelungen zur Leistungserbringung vertraglich
abgesichert werden. Die Vergabe richtet sich nach der EU-Verordnung 1370/2007.

Als Vergabeverfahren fur den Linienbusverkehr nach § 42 PBefG wird im Burgenlandkreis eine Direktvergabe
durchgefuhrt, um an das kommunale Verkehrsunternehmen PVG Burgenlandkreis mbH Verkehrsleistungen zu
Ubertragen. Dabei wird das gesamte Liniennetz des OSPV in seiner Gesamtheit vergeben, um eine ausreichende
Verkehrsbedienung (Daseinsvorsorge) zu gewahrleisten sowie die Verkehrsgestaltung wirtschaftlich, integriert
und kooperativ zu organisieren. Die Bildung von sogenannten ,Linienbiindeln” ist aus diesem Grunde nicht er-
forderlich. Die Vergabe im Busverkehr erfolgt ab 01. Marz 2019 und hat eine Laufzeit von 10 Jahren.

Hinsichtlich der Vergabe ist das Landesvergabegesetz des Landes Sachsen-Anhalt insbesondere hinsichtlich
der Tariftreue und Entgeltgleichheit zu bertcksichtigen.
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9. FINANZIERUNG DES OPNV

Der Burgenlandkreis fuhrt im Rahmen der Gesamtorganisation des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
gemall Gesetz Uber den Offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA; i.d.F. d. Bek.
vom 31Juli 2012; GVBI. LSA S. 307) die Funktion des Aufgabentragers flr den straBengebundenen offentlichen
Personennahverkehrs (OSPV) im Sinne von § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) aus. Der StraRenper-
sonennahverkehr ist dabei vom OPNVG bestimmt als Pflichtaufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte im
eigenen Wirkungskreis. Die Finanzverantwortung als eine der wesentlichen Aufgabenschwerpunkte obliegt ge-
maRk § 8 Abs. 1 OPNVG LSA dem Aufgabentrager.

Im Burgenlandkreis bedingen die historisch gewachsenen Gegebenheiten, insbesondere die homogene
Struktur und Organisation der Betreiber der Verkehre in den ehemals vorhandenen zwei Altkreisen als kommu-
nales Unternehmen, dass einheitliche Finanzierungsformen im OSPV angewendet werden kénnen. Eine Beson-
derheit stellt der historische StralBenbahnverkehr der Naumburger StralBenbahn GmbH als privater Betreiber dar,
auf den gesondert eingegangen wird.

Aufgrund der einheitlichen Herangehensweise im OSPV fiir das gesamte Kreisgebiet wurde bei der Neu-
vergabe der Linienverkehre entschieden, entgegen der friheren Verfahrensweise nunmehr ein einheitliches
Linienbundel fir den gesamten Verkehrsraum zu bilden.

9.1. Allgemeine Grundsatze der Finanzierung

Die Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bestimmt sich fur den Burgenlandkreis nach den 88 8 ff.
OPNVG LSA. Der Aufgabentrager Burgenlandkreis erhélt vom Land Sachsen-Anhalt Zuweisungen fir den allge-
meinen OSPV (Jedermann-Verkehre), fir Fahrplan- und Tarifabstimmungen, fiir Investitionen in den OSPV und
zur Aufstellung des Nahverkehrsplanes sowie zur Finanzierung von Rabatten auf Zeitfahrausweise des Ausbil-
dungsverkehrs und fur den Erhalt und die Verbesserung der Qualitat und Sicherheit des in den Linienverkehrs
integrierten Ausbildungsverkehrs gemaR §8§ 8, 8a und 9 OPNVG LSA. Aufgrund nichtzureichender Landesmittel
stellt der Burgenlandkreis zusatzlich eigene Mittel zur Verfligung. Die Zuweisungen gem. § 8 Abs. 3 OPNVG LSA
verandern sich entsprechend der H6he der dem Land aus dem Regionalisierungsgesetz zuflie3enden Mittel.

Der Burgenlandkreis verwendet grundsatzlich mindestens 17,5 % des Zuweisungsbetrages gem. § 8 Abs. 3

OPNVG LSA fiir Investitionen in barrierefreie Omnibusse und sonstige Infrastruktur der den Linienverkehr be-
treibenden Verkehrsunternehmen.
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9.2. Landeszuweisungen nach § 8 a OPNVG LSA

Wie unter KAPITEL 9.1. allgemein dargestellt wurde, erhalt der Burgenlandkreis vom Land Sachsen-Anhalt zweck-
gebundene Landeszuweisungen fiir den OSPV. Diese berechnen sich nach der gesetzlich vorgegebenen Metho-
dik nach 8 8 a (1) OPNVG LSA und setzen sich aus folgenden Finanzierungsanteilen zusammen:

1. Anteil der Fahrplankilometer (Fpl.-km) des Aufgabentragers an den gesamten Fahrplankilometern im Land
(Angebotsfaktor) 25 v.H.

2. Anteil der Flache des Aufgabentragers an der Gesamtflache des Landes (Flachenfaktor) 30 v.H.

3. Anteil der Fahrten je Einwohner des Aufgabentragers an der Gesamtsumme der Fahrten je Einwohner im
Land, ohne Berticksichtigung der Fahrten der Schiler und Auszubildenden, der Fahrten der schwerbehin-
derten Menschen und von Fahrten, die aufgrund vertraglicher Regelungen mit Dritten erfolgen (Erfolgsfak-
tor) 40 v.H.

4. Anteil der auf das Gebiet des Aufgabentragers entfallenden Streckenlange des Strallenbahnnetzes an der
Gesamtstreckenlange des Strallenbahnnetzes im Land bei nicht nur zeitweiliger Gewahrleistung des Stra-
Benpersonennahverkehrs durch StraRenbahnen (StraRenbahnfaktor) 5 v.H.

Die Berechnungen erfolgen durch das Landesverwaltungsamt auf der Grundlage der bis zum 15. Mai eines
jeden Jahres einzureichenden OSPV-Statistik des zuriickliegenden Haushaltsjahres. Der Aufgabentréger erhlt im
laufenden Haushaltsjahr Vorauszahlungen auf den Zuweisungsbetrag fur das laufende Jahr in H6he von 90 v.H.
in vier Ratenzahlungen des fur das vorvergangene Jahr festgelegten Zuweisungsbetrages und eine Schlusszah-
lung fur das abgelaufene Jahr.

Die jeweiligen Anteile des Burgenlandkreises sind in TABELLE 63 prozentual von den Landeszuweisungen dar-
gestellt:

Tabelle 63: Anteile des Burgenlandkreises der Landeszuweisung

prozentuale Anteile BLK an der Landeszuweisung (in %)
2012 2014 2015 2016 2017
Angebotsfaktor 6,58 6,19 6,02 6,26 6,17
Flachenfaktor 6,91 6,91 6,91 6,91 6.91
Erfolgsfaktor 4,91 5,21 5,04 513 519
StraBenbahnfaktor 1,32 1.32 1,32 1,33 1,47
Gesamtanteil (finanziell) 5,75 5,77 5,66 5,76 5,77

Die Landeszuweisungen werden jahrlich durch den Aufgabentrager anteilig auf die Verkehrsunternehmen
PVG Burgenlandkreis mbH (PVG) und Naumburger StraBenbahn GmbH (NSB) entsprechend ihres Anteils an den
jeweiligen Finanzierungsfaktoren aufgeteilt. Die Zuwendungen erfolgen an die PVG im Rahmen des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages sowie an die NSB per Zuwendungsbescheid.

Auf Basis der jeweiligen Abrechnungen der Verkehrsunternehmen an den Aufgabentrager erfolgt per 30. Juni
d.. die Einreichung des Jahresverwendungsnachweises des BLK an das Landesverwaltungsamt.

Die Abrechnung des erforderlichen Investitionsanteiles i.H.v. 17,5 % an den Landeszuweisungen erfolgt in ei-
nem 4-jahrigen Turnus gemaR § 8 (4) OPNVG LSA.
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9.3.

Sachsen-Anhalt GmbH (NASA)

Eine weitere Finanzierungssaule des straRengebundenen OPNV im Burgenlandkreis stellt die anteilige Bezu-
schussung der NASA GmbH fur landesbedeutsame Linien im Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt dar. Diese
Finanzierungsart geht zuriick auf die frihere Finanzierung sogenannter OPNV-Optimierungsverkehre in den
1990- und 2000-er Jahren. Diese Verkehre wurden als Ersatz unrentabler SPNV-Verkehre mit z.T. unterschiedli-
chen Finanzierungssatzen eingerichtet. Seit dem Jahr 2010 wurde diese Finanzierung landesseitig vereinheitlicht
und nach Verbindungskategorien gemaR OPNV-Plan des Landes geordnet neu aufgestellt. Die Mindestbedien-

Zuwendungen der Nahverkehrsservice

standards gemaR Verbindungskategorien kénnen nachfolgender TABELLE 64 entnommen werden:

Tabelle 64: Mindestbedienstandards landesbedeutsame Linien

VerbindunggemiR OPNV-Plan Angebot Bedienungszeit (Std.)
Mo-Fr Sa So/ Ftg. So/
Mo-Fr Sa
(Taktfrequenz) | (Fahrtenpaare) | (Fahrtenpaare) Ftg.
Oberzentrum - Oberzentrum Keine Falle im Busverkehr
Mittelzentrum / Mittelzentrum
mit Teilfunktion eines Oberzent- 1+V 4 4 18 12 12
rum - Oberzentrum
Mittelzentrum / Mittelzentrum
mit Teilfunktion eines Oberzent-
. i 1 4 4 16 12 12
rum - Mittelzentrum sowie MOZ -
MOz
Grundzentrum mit Teilfunktion
eines Mittelzentrums - Zentrum 2+V 4 4 14 12 12
jeder Art
Sonstige Funktion im Landesinte-
2 4 4 14 12 12
resse

Weitere wesentliche Qualitatskriterien und Merkmale des Landesbusnetzes sind:

. Vermarktung des

OPNV-Landesnetzes

erfolgt

einheitlich

im

Quelle: NASA, Stand: 2018.

Rahmen der

OPNV-

Dachmarkenkommunikation des Landes
abgestimmter Fahrplan

Verknipfung der Buslinien im System des integralen Taktfahrplans (ITF) mit anderen Bahn- und Bus-
linien des Landesnetzes

Festlegung und Einhaltung von Anschlussprioritaten

Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen in technisch/optisch einwandfreiem Zustand mit Stellflache
zur Aufnahme von Rollstuhl / Kinderwagen, schwerem Gepack oder Fahrradern

kostenlose Fahrradbeforderung (Beférderung erfolgt nur bei entsprechendem Platzangebot); Vor-
rang der Rollstuhl- bzw. Kinderwagenbeftérderung

Vorhandensein elektronischer Haltestellenansagen und -anzeigen

Anerkennung Uberregionaler Tarife und Tarifangebote des Landes
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. Verpflichtung: Uberpriifung aller Qualitatskriterien durch den Aufgabentrager

. Uberprifung der Nachfrage durch Fahrgasterhebungen des Landes.

Der derzeitige Ausgleichsbetrag des Landes betragt fur zusatzlich zu erbringende Fahrplan-km des OPNV-
Landesnetzes 1,55 €/Fpl.-km.

Der Ausgleichsbetrag fur die Erflllung vorgegebener Qualitatsstandards betragt fur samtliche Fahrplan-km
einer Landesbuslinie 0,30 €/Fpl.-km.

Zur Bewilligung der Landesnetzzuwendungen erteilt die NASA GmbH fiur jede betroffene Landesbuslinie ei-
nen entsprechenden Zuwendungsbescheid. Der Aufgabentrager leitet die erhaltene NASA-Zuwendung innerhalb
seines offentlichen Dienstleistungsauftrags an die PVG weiter.

Fur die Bewirtschaftung, Verwendung und den Nachweis der Verwendung gelten die Verwaltungsvorschriften
zu 8 44 Landeshaushaltsordnung in der jeweils aktuellen Fassung. Eine Doppelférderung ist ausgeschlossen. So
bleiben die im Rahmen der NASA-Zuwendung geforderten zusatzlichen Fahrplankilometer bei der Berechnung
der Landeszuweisung nach § 8 a OPNVG LSA unberiicksichtigt.

Der Aufgabentrager hat die zweckgebundene Verwendung der Mittel in jahrlichen linienweisen Verwen-
dungsnachweisen zu dokumentieren und gegentber der NASA GmbH abzurechnen.

Eine Ubersicht der gewahrten Mittel ist in ANLAGE 53 enthalten.

9.4. Finanzierung der Naumburger StraBenbahn

Eine gewisse Sonderstellung auch in der Finanzierung ihrer Verkehrsleistung nimmt derzeit die historische
Naumburger StralRenbahn ein. Die Naumburger StralBenbahn GmbH ist ein privatrechtlich organisiertes Ver-
kehrsunternehmen ohne kommunale Beteiligung. Die Strallenbahnverkehre werden ausschlielich mit histori-
schen StraBenbahnfahrzeugen erbracht. Seit 2007 verkehrt die StraBenbahn wieder im taglichen Linienverkehr
(2007 - 2011 als Probebetrieb). Nachdem anfanglich der Schwerpunkt auf Touristen als Fahrgaste gelegt wurde
(,Naumburger Touristenbahn”), erlangte die StraRenbahn im Laufe der Jahre mehr und mehr Bedeutung auch
als OPNV-Verkehrsmittel und ist seitdem im Stadtverkehr Naumburg als Linie 4 gleichberechtigt mit den Stadt-
buslinien 101 - 103 unterwegs (vgl. KAp. 4.1.2).

Die bisherige Finanzierung der historischen Stralenbahn umfasst derzeit Einnahmen und Ausgaben i.H.v.
insgesamt ca. 370 T€ und setzt sich wie folgt zusammen:

. Einnahmen aus Linienbetrieb und sonstige Erlése ca. 50,0 %
. Zuwendung des Burgenlandkreises nach § 8 a OPNVG LSA ca.250%
. Zuwendung des Burgenlandkreises nach § 8 b OPNVG LSA ca. 18,0 %
. freiwillige Zuwendung der Stadt Naumburg ca. 7.0%

Von den derzeitigen Ausgaben entfallen ca. 9,5 % auf Material-, ca. 64 % auf Personal- und 6,5 % auf sonstigen
Aufwand sowie ~ 20 % auf bezogene Leistungen.

Der Aufgabentrager Burgenlandkreis nimmt jahrlich die Zuwendungsantrage der Stralenbahn entgegen und
reicht seinerseits beim Land die Leistungsstatistik der StraBenbahn nach § 8 a OPNVG LSA sowie den Antrag auf
zusétzliche Finanzierung ein. Mit der Novellierung des OPNVG LSA im Jahr 2010 wurde seitens des Gesetzgebers
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die Méglichkeit eingeraumt, dass nach § 8 b Abs. 2 Nr. 4 OPNVG LSA (iber die Zuweisungen nach § 8 Abs. 3 hinaus
nach Maf3gabe des Landeshaushaltes Zuwendungen gemal3 § 44 Landeshaushaltsordnung an die Aufgabentra-
ger gewahrt werden, u.a. fir StralBenpersonennahverkehre durch StraRenbahnen, die im Gebiet eines Aufgaben-
tragers ausschlieRlich mit historischen Fahrzeugen erbracht werden.

Weiterhin leistet derzeit die Stadt Naumburg aufgrund der Bedeutung der historischen StraBenbahn als Al-
leinstellungsmerkmal einen eigenen freiwilligen finanziellen Beitrag im Rahmen der Wirtschaftsférderung.

Der Burgenlandkreis leistet aus grundsatzlichen kommunalpolitischen Erwdgungen heraus bisher keinen ei-
genen finanziellen Beitrag aus Kreismitteln, sondern reicht die o.g. Landesmittel mit Hilfe von Zuwendungsbe-
scheiden vollstandig und zweckgebunden an die StraBenbahn aus. Des Weiteren tragt der Aufgabentrager fur
eine ordnungsgemafe jahrliche Mittelverwendung und -abrechnung bzw. Verwendungsnachweisfihrung ge-
genlber dem Landesverwaltungsamt die Verantwortung.

9.5. Investitionenim OSPV ab 2019

Fir einen attraktiven und modernen OSPV sind verschiedene Investitionen in die Zukunft sinnvoll. Zudem sind fiir
das neue strategische Liniennetz im Burgenlandkreis und damit fur die Umsetzung des OPNV-Konzeptes ,,Clever
unterwegs im Burgenlandkreis” verschiedene investive MaBhahmen durchzufihren. Im Folgenden wird der
spezifische Investitionsbedarf fur das Umsetzungskonzept ,Clever unterwegs im Burgenlandkreis” und fir die
Herstellung der Barrierefreiheit im OSPV dargestellt. Eine Ubersicht weiterer notwendiger Investitionen in die
mobile Technik und die Infrastruktur ist der ANLAGE 54 zu entnehmen.

9.5.1. Umsetzung des OPNV-Konzepts ,,Clever unterwegs im Burgenlandkreis”

Neben laufenden Betriebskosten fiir das erweiterte Verkehrsangebot ist die Umsetzung des OPNV-Konzepts mit
weiteren, einmaligen Investitionen bzw. Kosten verbunden. Die Kosten betreffen sowohl Investitionen in die
Infrastruktur, als auch die Finanzierung von begleitenden MalRinahmen. Die nachfolgende TABELLE 65 liefert hierzu
einen Uberblick:

Tabelle 65: Investitionen im Rahmen des OPNV-Konzepts

Nr. | Verwendungszweck I;Ziig;t;u:g Zeitraum Fa;‘:ﬁ:‘:‘ng

1 Neubau Busschnittstelle Kaufland Logistik Osterfeld 300 2019 -2020 LSA/NASA

2 Ersatzbau Naumburg, City-Busstopp 3.500 2024 ff. offen

s | et ot o sy | e o | s

4 Umsetzung des Vermarktungskonzepts 33 2019 -
Evaluierung und Erhebung der Nachfragewirkung 2024ff

Quelle: Landratsamt Burgenlandkreis, Stand: August 2018

Die neue VerknUpfungshaltestelle Kaufland Logistik (Gewerbegebiet Osterfeld) sowie die Durchfiihrung der
Vermarktungsmalinahmen sind fur eine erfolgreiche Umsetzung des Konzepts als unverzichtbar anzusehen.
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9.5.2. Herstellung der Barrierefreiheit im OSPV (Haltestellen)

Gemal} Personenbeférderungsgesetz hat der Nahverkehrsplan die Belange von mobilitdtseingeschrankten Per-
sonen mit dem Ziel zu berUcksichtigen, bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die
genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Dazu
sollen in einer Ergédnzung des vorliegenden Planentwurfs zeitnah samtliche Bushaltestellen im Burgenlandkreis
entsprechend ihrer Bedeutung gemal3 Leitfaden Barrierefreiheit des MDV eingeordnet und flir den spateren
barrierefreien Umbau im Zeitraum 2022 bis 2029 priorisiert werden (s. KAPITEL 3.12). Hierfur sind entsprechende
Mittel bereitzustellen, welche der nachfolgenden TABELLE 66 entnommen werden kdnnen:

Tabelle 66: Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit

Abschatzung . Férderung

Nr. | Verwendungszweck Betrag in T€ Zeitraum durch
1 Landkreisweite Erfassung aller Haltestellen (Zustand) 15 2018 - 2019 NASA GmbH
2 Forderung des Ausbaus durch die Gemeinden 1.920 2019 - 2024 NASA GmbH

Quelle: Landratsamt Burgenlandkreis, Stand: August 2018

Es wird davon ausgegangen dass sich der barrierefreie Ausbau aller Haltestellen gemaR Priorisierung tber
die gesamte Laufzeit des vorliegenden Nahverkehrsplans erstreckt. Im Zusammenhang mit der fir 2023 vorge-
sehenen Aktualisierung sind die obigen Daten entsprechend fortzuschreiben.

9.6. Ausblick auf die OPNV-Finanzierung bis
2024

Die OPNV-Finanzierung basiert zum einen auf dem Sachsen-Anhalt zustehenden Anteil an den Regionalisie-
rungsmitteln des Bundes. Uber deren Entwicklung bis 2031 hatten sich Bund und Lander bereits im Jahr 2016
Uber den sogenannten Kieler Schlussel i.H.v. jahrlich 8 Mrd. Euro mit einer jahrlichen Dynamisierung von 1,8 % ab
2017 verstandigt. Die unveranderte Anwendung des Kieler Schlissels hatte jedoch bedeutet, dass vor allem die
ostdeutschen Bundeslander deutlich weniger Regionalisierungsmittel erhalten hatten. Um diese Nachteile zu
kompensieren, stellt der Bund bis 2031 zusatzlich jahrlich ~200 Mio. Euro zur Verfiigung, die nach einem beson-
deren Verteilungsschlissel unter den betroffenen Landern verteilt und ebenfalls mit 1,8 % dynamisiert werden.
Die Gesamtzuweisung nach dem 4. Regionalisierungsgesetz erhdhte sich im Jahr 2016 um ca. 4,1 Mio. € und da-
mit auf 109,0 % der Altzuweisung. Allerdings ergibt sich in den darauffolgenden Jahren ein deutlich geringerer
Zuwachs auf 105,2 % in 2019, 102,4 % in 2024 und 103,6 % in 2029.

In der Finanzierung des straRengebundenen OPNV in Verantwortung des Burgenlandkreises ergeben sich
insgesamt die Finanzierungsanteile It. ANLAGE 53. Ersichtlich ist, dass sich der prozentuale Anteil des Burgenland-
kreises im jahrlichen Durchschnitt bei ca. 50 % bewegt. Fur das Jahr 2020 wird der prozentuale Anteil auf rund 55
% und ab dem Jahr 2024 auf ca. 65 % ansteigen. Auf die Ursachen wird im Folgenden eingegangen.

Bei der Planung des neuen OPNV-Konzeptes 2020 fiir den Burgenlandkreis (s.a. KAPITEL 6.1) wurde durch den

Gutachter eine Kostenrechnung fur alle Busverkehre der PVG Burgenlandkreis mbH durchgefuhrt. Busverkehre
anderer Unternehmen und Schienenpersonennahverkehre wurden nicht berticksichtigt.
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Berucksichtigt wurden dabei folgende LeistungsgréBen bzw. Kostenbestandteile:

. Laufleistungsabhangige Fahrzeugkosten ohne Personalkosten

. Fixe Fahrzeugkosten
. Zeitabhangige Personalkosten

. Sonstige Fix-, Gemein- und Overheadkosten.

Die Kostenrechnung erfolgte auf Basis der Ist-Kostensatze der PVG Burgenlandkreis mbH des Jahres 2014.
Aufgestellt und verglichen wurden neben dem Analysefall zwei unterschiedliche Planfalle.

Der Gutachter betrachtete im Rahmen der Kostenrechnung somit folgende Fallgestaltungen:

E Die Kostenrechnung erfolgt auf Basis der Kostensatze und Leistungsparameter der PVG fur das Jahr
3.; 2014 (Abrechnung Verkehrsbedienungsvertrag). Es ergibt sich ein Kostensatz von 27,86 €/h bezahlter
© Dienstzeit.
<
Der Gutachter unterscheidet im Planfall nach einer Minimalvariante, dem sogenannten Basisnetz und
einer erweiterten Variante (Erweitertes Netz).
Basisnetz In der Kostenrechnung werden neue Elemente im Rahmen flexibler Bedienfor-
men wie folgt berticksichtigt:
e Verkehrsleistungen im Richtungsbandbetrieb: Abrufquote von Rufbus-
= fahrten wird planungsseitig mit 20 % angesetzt.
E . Rufbusfahrten: Auf Basis vorliegender Erfahrungen wurde angenom-
o men, dass ca. jeder 250. Einwohner eine Rufbusfahrt pro Tag unter-
nimmt. Am Wochenende werden Orte ohne Linienbedienung durch ein-
zelne Rufbusfahrten erschlossen.
Erweitertes Netz Das erweiterte Netz unterscheidet sich vom Basisnetz durch verschiedene Bau-
steine, welche weitgehend unabhdangig voneinander zum Basisnetz hinzuge-
fugt werden kénnen (siehe TABELLE 67).

Tabelle 67: Malinahmen des erweiterten Netzes

Gruppe MaBnahmen K?;‘;Fa/d?;"
A Taktverdichtung von Regionallinien von 2-Std. auf 1-Std.-Takt 268
B Umstellung einzelner Rufbusverkehre auf Linienverkehr 247
C neue Linien in Nachbarkreise (Ersatz z.T. von Rufbusfahrten) 301
D Ausweitung Samstagsverkehr 207
E Ausweitung Sonn-/Feiertagsverkehr 157
Summe 1.180

Im Variantenvergleich der untersuchten Falle ergibt sich somit folgender Stand:
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Tabelle 68: Variantenvergleich fur Kosten und Fahrplan-km

Analysefall* Planfall*
y Basisnetz Erweitertes Netz
absolut % absolut % absolut %
Betriebskosten (T €/a) 16.790 100 16.750 100 17.910 107
Vergleich (T €/a) - - -40 - +1.120 -
Fahrplan-km (T km) 5.438 100 6.411 118 6.925 127
Kosten/Fpl.-km (€/km) 3,09 - 2,61 - 2,59 -

*Basisjahr 2014.

Im Vergleich Analysefall zum Planfall / Basisnetz ergeben sich Minderkosten von ca. 40 T€; im Vergleich zum
Planfall / erweitertes Netz ergeben sich Mehrkosten von ca. 1,2 Mio. €.

Im Rahmen der Beratungen des Kreistages Burgenlandkreis wurde in der 24. Sitzung des Kreistages am
18.10.2017 der Grundsatzbeschluss zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Burgenlandkreis gefasst
(Beschluss-Nr. 196-24/2017 KT). Mit diesem Beschluss wurde die verwaltungsseitig vorgesehene Deckelung der
Ausgleichszahlungen des Aufgabentragers Burgenlandkreis gestrichen. Damit konnte auf der Grundlage dieser
politischen Entscheidung als verkehrsplanerischer Grundsatz des Nahverkehrsplans das erweiterte Netz mit dem
2-Stunden-Takt als Basistakt mit Verdichtung zum 1-Stunden-Takt auf gut nachgefragten Relationen angenom-

men werden.

Nach Einfihrung des neuen Verkehrskonzeptes sollte nach einem angemessenen Zeitraum das neue Ver-
kehrsnetz aus Sicht der Nachfrage und Effektivitat der Verkehrsdurchfiihrung evaluiert und ggfs. Nachsteuerun-

gen vorgenommen werden.
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10. ERGEBNISSE VON ANHORUNGS-
UND BETEILIGUNGSVERFAHREN

Entsprechend § 6 OPNVG LSA sowie § 8 (3) PBefG hat die Aufstellung des Nahverkehrsplans unter Beteiligung
zumindest der ortlich tatigen Nahverkehrsunternehmen, der kreisangehdérigen Gemeinden, der Stralenbaulast-
trager und des ehrenamtlichen Beirats zu erfolgen. Die im Rahmen des Mitwirkungs- und Beteiligungsprozesses
durchgefuhrten Schritte sind nachfolgend zusammengestellt.

Fruhzeitige Beteiligung

Zu Beginn der Bearbeitung des Nahverkehrsplans wurde zwischen Oktober 2017 und Januar 2018 im Rahmen
einer schriftlichen Abfrage die Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften, die Verkehrsunternehmen, welche
im Burgenlandkreis Leistungen des OSPV anbieten sowie die benachbarten Aufgabentridger um die Ubermittlung
von Hinweisen und Anregungen zur Erarbeitung des Nahverkehrsplans gebeten. Die Hinweise wurden soweit
méglich im Rahmen der Planungen beriicksichtigt. Die ANLAGE 55 gibt eine Ubersicht zu allen Stellungnahmen der
frihzeitigen Beteiligung sowie deren Antwort in Bezug auf den Nahverkehrsplan. Zudem fanden Beratungen mit
spezifischen Akteuren des Burgenlandkreises statt, um deren Belange und Hinweise zu diskutieren. Folgende
zusatzliche Beratungen wurden durchgefihrt:

. 08.05.2018 - Beratung mit Vertretern der Mittelzentren

. 07.06.2018 - Beratung mit Vertretern der Verbandsgemeinden

Sitzungen des ehrenamtlichen Beirats

Im Rahmen der Einberufungen des Nahverkehrsbeirats'? und den dazugehérigen Veranstaltungen hat der
Burgenlandkreis auch unabhangige Birger fur diesen Beteiligungsprozess gewinnen kdnnen. Insgesamt betei-
ligten sich acht zufallig ausgewahlte Blrger ehrenamtlich am Nahverkehrsbeirat und brachten ihre Perspektive
und Verbesserungsvorschlage in die Beratungen mit ein.

05. Dezember 2017 - Erster Nahverkehrsbeirat
. Information des Nahverkehrsbeirats Uber den Bearbeitungsbeginn sowie die beabsichtigten Bear-
beitungsschwerpunkte und Formalien

. Diskussion und Aufnahme von Hinweisen und Anregungen zur Bearbeitung des Nahverkehrsplans

19. Juni 2018 - Zweiter Nahverkehrsbeirat

. Vorstellung des Entwurf des fortgeschriebenen Nahverkehrsplans
. Vorstellung Umsetzungsprojekt , Clever unterwegs im Burgenlandkreis”
. Vorstellung des OPNV-Projekts ,Muldental in Fahrt* aus dem Landkreis Leipzig

. Diskussion der Inhalte

2 pie Ergebnisniederschriften zu den Veranstaltungen des Nahverkehrsbeirates kdnnen der ANLAGE 56 entnommen werden.
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24. September 2018 - Dritter Nahverkehrsbeirat

. Vorstellung der Ergebnisse des Anhérungsverfahrens
. Diskussion der Inhalte

. Terminkette bis zur Beschlussfassung

Arbeitsberatungen

Die Erstellung des vorliegenden Nahverkehrsplans erfolgte im Rahmen der bestehenden Kooperation vom
Burgenlandkreis und dem Mitteldeutschem Verkehrsverbund unter regelmaRiger Einbeziehung der Verkehrsun-
ternehmen PVG Burgenlandkreis und Naumburger StraBenbahn sowie dem SPNV-Aufgabetrager NASA. In die-
sem Zusammenhang fanden die folgenden Abstimmungstermine statt:

12.06.2017 - Erste Arbeitsberatung

. Das Arbeitsprogramm fir den Nahverkehrsplan wurde vorgestellt und gemeinsam erortert.

26.01.2018 - Zweite Arbeitsberatung

. Vorstellung der Bestandsaufnahme

. Abstimmungen zum Anforderungsprofil

27.03.2018 - Dritte Arbeitsberatung

. Abstimmungen zur strategischen Ausrichtung des OSPV im Burgenlandkreis und zu einer kiinf-
tigen Netzstruktur

23.04.2018 - Vierte Arbeitsberatung

. Abstimmungen zum Anforderungsprofil

12.06.2018 - Fiinfte Arbeitsberatung

. Abstimmung zur Bewertung des vorhandenen OPSV

. Vorbereitung 2. Nahverkehrsbeirat

13.07.2018 - Sechste Arbeitsberatung

. Diskussion der MaBnahmenplanungen

. Feinabstimmungen
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03.08.2018 - Siebte Arbeitsberatung

. Diskussion Entwurfsfassung
. Vorbereitung Anhdérungsverfahren

. Terminkette bis zur Beschlussfassung

Anhoérung

Die Anhorung der Verkehrsunternehmen, Gemeinden und sonstigen zu Beteiligenden (z.B. benachbarte Auf-
gabentrager, Aufgabentrager SPNV, relevanter Amter der Verwaltung des Burgenlandkreises, Fach- und Interes-
senverbande sowie anerkannte Vereine) erfolgte im Zeitraum August/ September 2018. Den Beteiligten wurde
der Entwurf des Nahverkehrsplans in elektronischer Form tbersandt. Fiir die Ubermittlung der Stellungnahmen
wurde ein Formblatt zur Verfigung gestellt.

Eine Zusammenfassung der zahlreichen im Zusammenhang mit der Anhérung eingegangenen Stellungnah-
men einschlieBlich deren Berucksichtigung im Ergebnis einer vorgenommenen Abwagung findet sich in ANLA-
GE 57.
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

B+R
DB
EKZ
EW
INSA
KBS
LEP
LSA
MDV
MDSB
MID

MIV
NASA
NVP
OPNV

Bike and Ride

Deutsche Bahn AG

Einkaufszentrum

Einwohner

Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt
Kursbuchstrecke

Landesentwicklungsplan

Land Sachsen-Anhalt

Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH
Mitteldeutsches S-Bahn-Netz

Mobilitat in Deutschland (bundesweite Befragung von Haushalten zu ihrem
alltaglichen Verkehrsverhalten)

Motorisierter Individualverkehr
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
Nahverkehrsplan

Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG LSA OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt

OspPv
P+R
PBefG
Pkw
PNVG
PVG
RB
RE
RES
REP
SBS
SGB IX
SoFt
SPFV
SPNV
Srv
VGS

Offentlicher StraRenpersonennahverkehr

Park and Ride

Personenbeférderungsgesetz

Personenkraftwagen

Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH
Personenverkehrsgesellschaft Burgenlandkreis mbH
RegionalBahn

RegionalExpress

Reisendenerfassungssystem

Regionaler Entwicklungsplan

Schiilerbeférderungssatzung

Sozialgesetzbuch IX

Sonn- und Feiertage

Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr

System reprasentativer Verkehrsbefragungen (Verkehrserhebungen)

Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH
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