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Die Autobahn GmbH des Bundes - Magdeburger Str. 51 - 06112 Halle (Saale)

per E-Mail: umweltamt@blk.de
Burgenlandkreis

Umweltamt / Untere Abfall-, Boden- und
Immissionsschutzbehorde

Schonburger Stralle 41

06618 Naumburg

lhr Zeichen, lhre Nachricht vom Unser Zeichen, unsere Nachricht vom Name, Durchwahl

56-14-03-02-22998-2025, NLO-HAL-SRa/TOB/09/152- Sylvia Randt, -601
23.10.2025 158_20WEA

Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
Genehmigungsverfahren nach den §§ 16b, 10 und 19 Abs. 1 und 2 BImSchG i. V. m.
§ 6b WindBG

Errichtung und Betrieb von 20 Windenergieanlagen (WEA) im Windpark Vier Berge im
Windvorranggebiet XXIV Vier Berge Teucherner Land als Repowering von 31 Be-
standsanlagen

Vorhabentragerin: AEZ Planungs GmbH & Co. KG

Behordenbeteiligung gemaR § 11 der Neunten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-

des-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung liber das Genehmigungs-verfahren - 9.
BImSchV)

Sehr geehrte Frau Molitor,

sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf lhr Schreiben vom 23.10.2025, eingegangen per E-Mail am
27.10.2025, nimmt die Autobahn GmbH des Bundes als Beliehene mit den Aufgaben der

StraRenbaulast der Bundesautobahn (BAB) A 9 wie folgt Stellung:

Die 20 WEA sollen im Bereich der BAB A 9 zwischen ca. Betriebs-km 152 und 158 entlang
beiden Richtungsfahrbahnen errichtet werden.

I. Ausbauplanungen/ Externe landschaftspflegerische MaRnahmen

Aktuelle Planungen oder Mallnahmen zu Ausbau oder Erweiterung des Autobahnnetzes
werden durch das o. g. Vorhaben nicht bertihrt

Externe landschaftspflegerische MalRnahmen der Autobahn GmbH sind nicht betroffen.
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Il. Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der BAB A 9

Gegen die zur BAB A 9 am nachsten gelegenen WEA N11, N14, N19, N18, NO5, N17, N20,
NO06, NO7, NO8 und N0O9 bestehen Bedenken im Hinblick auf die Gewahrleistung der Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

Im Rahmen der straBenrechtlichen Bewertung ist eine abstrakte Gefahrdungsbeurtei-
lung vorzunehmen. Aufgrund des besonderen Naheverhaltnisses zu den Bundesautob-
ahnen innerhalb des Gefahrenradius der Windenergieanlagen kénnen die Risiken Flug-
sicherheitsbefeuerung, Diskoeffekt, Eisabwurf/Eissturz, Maschinenhausbrand, optische
Gefahren und Rotorblattbruch sowie Turmbruch (Bauteilversagen) relevant sein.

Eis kann sich auch wahrend des sogenannten ,Trudelbetriebs” nach Abschalten des Ro-
tors und selbst bei Stillstand des Rotors bilden und herunterfallen oder - im Trudelbe-
trieb - weggeschleudert werden.

Bei starkem Wind ist mit Verfrachtungen liber groRere Entfernungen zu rechnen. Bei den
WEA des Typs E 175 und E 160 kénnen die Fallweiten bis zu 393,75 m bzw. bis zu
369,90 m betragen. Die Gefahrdungsbereiche durch herabfallendendes Eis reichen da-
mit bei den WEA N11, N14, N19, N18, NO5, N17, N20, N06, NO7, NO8, N09 Uber beide
Fahrbahnrichtungen der Autobahn hinaus.

Zur Veranschaulichung der Risiken verweisen wir beispielhaft auf folgende Vorkomm-
nisse:
- Blattbruch einer WKA im Kreis Borchen am 09.03.2018 mit groRraumigem Ein-
schlag von Trimmerteilen,
- Einsturz einer WKA aus bisher ungeklarter Ursache in Haltern (Kreis Recklingha-
usen am 29.09.2021,
- sturmbedingter Blattbruch einer WKA im Kreis Heidesheim am 21.10.2021,
- sturmbedingter Ermidungsbruch eines Rotorblattes an der Befestigung der
Narbe nahe BAB A 8 und der Bahnstrecke Stuttgart-Ulm am 22.02.2024

Zwar kam es in keinem der o. g. Beispiele zu einer konkreten Verletzung von Verkehrs-
teilnehmern einer BAB, dieser Umstand war jedoch lediglich der Tatsache geschuldet,
dass die havarierten Anlagen nicht in Autobahnnéhe gelegen waren.

Eine Realisierung der abstrakten Gefahren, wiirde in die anvertrauten Schutzgiter wie
Leib und Leben der Verkehrsteilnehmer und die Integritat der Verkehrsinfrastruktur ein-
greifen.

Einwendungen/ Auflagen/ Hinweise:

1.
Es ist sicherzustellen, dass im Falle des Umkippens der hochste Punkt der Windenergie-
anlage nicht die Fahrbahn der Bundeautobahn A 9 erreicht.

Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Bundesautobahn nicht zu ge-
fahrden und die kritische Infrastruktur zur schiitzen, sollten aufgrund des geltenden 6f-
fentlichen Nachbarrechtes, dass auf einen ausreichenden Abstand von Bauten zueinan-
der abstellt, aufgrund des Ricksichtnahmegebotes sowie auf Grundlage von § 5 Abs. 1
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Nr. 1 BImSchG die geplanten Windenergieanlagen folgenden Abstand zur Bundesautob-
ahn aufweisen:

E-160 - Einfache Kipphdhe (Rotorradius + Nabenhohe) = hier 246,60 m
E-175 - Einfache Kipphdhe (Rotorradius + Nabenhéhe) = hier 262,50 m

Wir weisen darauf hin, dass bei der Einhaltung der Kipphéhe der Anlagen als Abstand
zum Fahrbahnrand, vorbehaltlich einer Einzelfallpriifung, in der Mehrzahl der Anlagen
davon auszugehen ist, dass allen aufgezeigten Risiken mit Nebenbestimmungen begeg-
net werden kann, um eine Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs aus-
zuschlieRen. Generell sind damit notwendige Mindestabstande und notwendige Neben-
bestimmungen immer im konkreten Einzelfall zu beurteilen und erfordern gutachterli-
che Bewertungen bzw. entsprechende Erklarungen, die sich auf den konkreten Standort
sowie die jeweilige Anlage beziehen.

Die einfache Kipphdhe wird fiir folgende Anlagen im Bereich der BAB A 9 nicht eingehal-
ten:

WEA N11 — Abstand laut Ubersichtsplan 01.4.04: 207 m
WEA N14 — Abstand laut Ubersichtsplan 01.4.04: 223 m
WEA N18 — Abstand laut Ubersichtsplan 01.4.04: 194 m
WEA NO5 — Abstand laut Ubersichtsplan 01.4.04: 200 m
WEA N20 — Abstand laut Ubersichtsplan 01.4.04: 189 m
WEA NO6 — Abstand laut Ubersichtsplan 01.4.04: 191 m

2.

Die jeweilige Rotorspitze darf bei waagerechter Stellung nicht in die Anbaubeschran-
kungszone der Bundesautobahn (100 m ab Fahrbahnkante i.S.d. § 9 Abs. 2 Bundesfern-
straRengesetz (FStrG)) hineinragen.

Laut des unter Ziffer 01.4.04 eingereichten Lageplans ragen die Rotorspitzen der neu
geplanten WEA nicht in die Anbaubeschrankungszone hinein.

Zur Abstandsmessung mochten wir jedoch darauf verweisen, dass das Abstandsmalf’ der
Zonen des § 9 FStrG von dem &duBeren befestigten Fahrbahnrand der BAB A 9 zur erfol-
gen hat und auch an Anschlussstellendsten, an Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie
Rampen und gegentber den Zu- und Abfahrten sowie bei Raststatten/-platzen (duRere
Fahrbahnkante der Durchfahrtsgasse, die die BAB verbindet) gilt.

Aus den eingereichten Unterlagen ist diese genaue Messung nicht ersichtlich. Gegebe-
nenfalls sind die angegebenen Abstinde im Ubersichtsplan 01.4.04 entsprechend zu be-
richtigen.

3.

Es ist zudem sicherzustellen, dass durch die Rotorbewegung keine Stoffe (insbesondere
Eis) auf die Bundesautobahn katapultiert werden. Es ist daher ein Mindestabstand von
1,5 x (Nabenhdhe + Rotordurchmesser in Metern zur Bundesautobahn zu gewahrleisten:

E-160-369,90 m
E-175-393,75m
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Dieser sog. Gefahrenradius wird bei den Anlagen WEA N11, N14, N19, N18, NO5, N17,
N20, NO6, NO7, NO8 und NO9 nicht eingehalten.

Nach Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen, Anlage A 1.2.8/6
zur ,,Richtlinie fir Windenergieanlagen” des Deutschen Institut fiir Bautechnik sind Ab-
stande zu Verkehrswegen und Gebduden wegen der Gefahr des Eisabwurfs (Windener-
gieanlage in Betrieb) und des Eisfalls (Windenergieanlage im Stillstand) einzuhalten, so-
weit eine Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit nicht auszuschliefen ist. Hiernach gel-
ten Abstande, gemessen von der Turmachse, groRer als 1,5 x (Rotordurchmesser plus
Nabenhohe) im Allgemeinen in nicht besonders eisgefdhrdeten Regionen als ausrei-
chend.

Dies entfallt, wenn die Gefahr durch Eiswurf z. B. durch eine Abschaltautomatik oder
Rotorblattheizung gewahrleistet wird.

Wenn verpflichtend der Einbau eines zertifizierten Eiserkennungssystems erfolgt und
dessen Einbindung in die Betriebsfihrung der Windenergieanlage nachgewiesen wird,
konnen Bedenken beziglich des Risikos Eisabwurf risikomindernd eingebracht werden.
Dem Risiko des Eisabfalls kann mit dieser MaBnahme jedoch nicht begegnet werden.

In diesem Fall ist jedoch mindestens die einfache Kipphdhe der WEAen als Abstand zum
befestigten Fahrbahnrand der BAB einzuhalten, siehe Nr. 1. Die Auflage unter Nr. 2 bleibt
dabei unberiihrt.

Im Gutachten zum Eiswurf und Eisfall an Windenergieanlagen im Windpark Zwei Gipfel
V vom 29.08.2025 wurde auf den Seiten 43, 45 und 47 fiir das Schutzobjekt Bundesau-
tobahn A 9 ein kollektives Personenrisiko als akzeptabel festgestellt. Hier wird allerdings
nur das in Abhdngigkeit von der Aufenthaltshaufigkeit von Personen zu betrachtende
Risiko dargestellt.

Als relevant wurden die WEA NO5, NO6, N11 und N14 eingestuft.

4,

Eine Gefahrdung von Sicherheit Leichtigkeit des Verkehrs bzw. der Verkehrsteilnehmer
der BAB durch Lichtreflexe, Schattenschlag und Schalldruck ist auszuschlieRen sowie
durch ein Gutachten nachzuweisen.

Leib und Leben der am Verkehr teilnehmenden sind Schutzgiiter von Verfassungsrang.
Der Bundesautobahnverwaltung obliegt die Verkehrssicherungspflicht auf Bundesstra-
Ren/ Bundesautobahnen. Alle Verkehrsteilnehmenden, die diese zweckgebunden nut-
zen, sind vor Gefahren zu schiitzen. Fir die Beurteilung der Einwirkung durch bewegten,
periodischen Schattenwurf durch den Rotor einer WEA hat der Gesetzgeber bisher keine
rechtsverbindlichen Vorschriften mit Grenz- oder Richtwerten erlassen oder in Aussicht
gestellt. Die Gefahr kann durch ein erhéhtes Ablenkungspotenzial (Drehbewegung des
Rotors, Schattenwurf) fir die Verkehrsteilnehmenden ausgeldst werden. Die Bewegung
der Rotoren der WEA's fuhrt zu einem bewegten Schattenwurf, der mit dem Sonnen-
stand wandert.
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5.

Den Antragsunterlagen waren unter Ziffer 10.2.2 sowie unter Ziffer 10.3.2 Brandschutz-
konzepte der Dipl.-Ing. Monika Tegtmeier vom 28.11.2022 und vom 25.04.2025 beige-
fligt, wonach bei den jeweiligen Anlagentypen E-160 und E-175 lediglich eine Uberwa-
chung der Windenergieanlage mittels Rauchmelder mit optischer Raucherkennung er-
folgen solle. Im Hinblick auf die Hohe der Anlage sei ein Loschen bei Brand der Gondel
bzw. der Rotorblatter nicht vorgesehen bzw. nicht moglich.

Die Brandschutzkonzepte liberzeugen nicht und sind nicht akzeptabel. Bedenken hin-
sichtlich des Brandschutzes lassen sich jedoch ausraumen, wenn der Einbau eines opti-
onalen und zertifizierten Feuerldschsystems verpflichtend vorgeschrieben und dessen
Einbindung in die Betriebsflihrung der Windenergieanlagen nachgewiesen wird.

6.

Die Anlieferung der Anlagenteile zum Windpark ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens
und bedarf — insbesondere mit Schwerlastverkehr — ggfls. separater verkehrsrechtlicher
Genehmigungen sowie straBenrechtlicher Erlaubnisse bzw. Vereinbarungen.

.
Folgende weitere Hinweise und Auflagen sind zu beachten:

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Bundesautobahn darf zu keinem
Zeitpunkt gefahrdet oder beeintrachtigt werden. Dies betrifft auch Immissionsbelastun-
gen wie Staub, Larm, Erschiitterungen oder Blendungen. Eventuell vorgesehene Be-
leuchtung ist so anzubringen, dass eine Blendwirkung auf Verkehrsteilnehmer der Bun-
desautobahn ausgeschlossen ist. Fiir die Ausbildung der Fassaden sind keine metallisch
glanzenden, grelle oder reflektierende Materialien oder Anstriche zu verwenden. Bei der
Bauausfiihrung ist sicherzustellen, dass in Abhdngigkeit von den Witterungsverhaltnis-
sen kein Gefahrdungspotential fiir den flieBenden Verkehr durch starke Staubentwick-
lung entsteht. Auch die Verschmutzung der Fahrbahnen der BAB durch Staub ist durch
geeignete Mallnahmen auszuschlieRRen.

Einrichtungen der Bundesautobahn, wie z.B. Entwasserungs- oder Fernmeldeanlagen,
dirfen nicht beeinflusst, beeintrachtigt oder mitbenutzt werden. Samtliche Medienan-
bindungen haben getrennt von den Anlagen der Autobahn zu erfolgen.

ErschlieRung und Zuwegung der Windenergieanlagen am Ort sind Uber das nachgeord-
nete Stralennetz zu gewahrleisten. Dies gilt sowohl flr die Wartung als auch fir alle
Bauphasen. Baustellenzufahrten bzw. Zuwegungen zu den WEA-Standorten von der Au-
tobahn abgehend sind grundsatzlich nicht zuldssig. Soweit zur Anlieferung der Bauteile
die Benutzung der BAB durch Schwerlasttransporte vorgesehen ist und hierfiir bauliche
Anderungen an der Autobahn notwendig sind (z.B. Kurvenradien ausbauen, freischnei-
den 0.4.) ist mindestens drei Monate vor dem beabsichtigten Transport bei der Auto-
bahn GmbH des Bundes, Niederlassung Ost, eine Sondernutzungserlaubnis gemaR
§ 8 Abs. 1 FStrG zu beantragen, bzw. ein Nutzungsvertrag nach § 8 Abs. 10 FStrG abzu-
schlieBen. Weiterfiihrende Informationen hierzu ergeben sich aus dem Informationspa-
pier der Autobahn GmbH des Bundes. Die Unterlage ist auf der Website unter der Rubrik
,Service” und dann ,Downloads” abrufbar.

Baustellenverkehr, Schacht- und Pflanzarbeiten oder anderweitige Arbeiten im Bereich
der 40-Meter-Anbauverbotszone sind ebenfalls vorher mit der Autobahn GmbH des

5
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Bundes abzustimmen, da in diesem Bereich das Fernmeldekabel der Bundesautobahn
auBerhalb des StraBengrundstiicks der Autobahn verlduft.

Das auf dem Baugrundstiick anfallende Oberflaichenwasser ist geregelt abzuleiten. Der
Autobahn diirfen von den versiegelten Flachen keine Niederschlagswasser zuflieRen.

Werbeanlagen, die den Verkehrsteilnehmer ablenken kénnen und somit geeignet sind
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu gefahrden, dirfen nicht errichtet werden.
Hierbei genligt bereits eine abstrakte Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs. Auf § 33 StralRenverkehrsordnung (StVO) i. V. m. § 46 Abs. 2a StVO wird ver-
wiesen. Die Errichtung von Werbeanlagen unterliegt ebenso der Genehmigung oder Zu-
stimmung des Fernstralen-Bundesamtes. Es wird auf die Bestimmungen des allgemei-
nen Rundschreibens StraRenbau 32/2001 - Richtlinien zur Werbung an (Bundes-)Auto-
bahnen aus straRenverkehrs- und straBenrechtlicher Sicht, insbesondere auf Punkt.
3.4.1, verwiesen. Des Weiteren wird auf das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom
21.09.06, 4 C 9.05 hingewiesen. Insoweit bedirfen Werbeanlagen einer gesonderten
Beurteilung.

Zudem weisen wir darauf hin, dass Schadensersatzanspriiche Dritter gegen die Ge-
meinde/Landkreis/Verfahren fihrende Behorde in Folge von Unféllen auf der BAB A 9
in Zusammenhang mit den geplanten Windenergieanlagen unter keinen denkbaren
rechtlichen Gesichtspunkten (und insb. auch aufgrund des mit diesem Schreiben erfolg-
ten Hinweises auf die Gefahrenlage) gegen die Bundesrepublik Deutschland — Fernstra-
Ren-Bundesamt und/oder Die Autobahn GmbH des Bundes — regressiert werden kon-
nen.

Fir die Kreuzung bzw. die Langsverlegung von Leitungen in Straenflachen im Eigentum
der Bundesrepublik Deutschland (Bundesautobahnverwaltung) ist eine Vereinbarung
mit der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Ost, abzuschlieRen.

IV. Anbaurechtliche Belange nach § 9 Bundesfernstralengesetz (FStrG):

Das FernstraRen-Bundesamt ist die zustandige Genehmigungs- und Zustimmungsbe-
horde (Zustimmung im Rahmen von Bau- und Genehmigungsverfahren) fiir anbaurecht-
lich relevante Nutzungen in einem Abstand von 100 m entlang der BAB und in einem
Abstand von 40 m entlang der BundesstraRen auRerhalb der Ortsdurchfahrt der Stadt-
staaten Berlin, Hamburg und Bremen i. S. d. § 9 FStrG. Das FernstraBRen-Bundesamt ist
in Bau- und Genehmigungsverfahren bei einer moglichen Betroffenheit als Trager 6f-
fentlicher Belange zu beteiligen.

V. Sonstiger Hinweis:

Bitte beachten Sie fur zukiinftige Anfragen, dass fiir die Prifung des Vorhabens neben
den Unterlagen im PDF-Format, die Bereitstellung von georeferenzierten Vektor- oder
Rasterdaten des Vorhabens unter Angabe des Lagebezugssystem inkl. EPSG Code in den
Gblichen Formaten: DWG, DXF, SHP, GeoTIFF, GeoJPEG, GPKG, FGDB oder KML erfor-
derlich ist.
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Wir bitten um Beteiligung am weiteren Verfahren und uns nach Beendigung des Ver-
fahrens eine Abschrift des Ausgangsbescheids - gern per E-Mail - zu Gbersenden.

Mit freundlichen GriRen

i.V. LA T
Fabian Kuntze Sylvia Randt
Geschéftsbereichsleiter Abteilungsleiterin
Betrieb/ Verkehr StraRenverwaltung



